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Zabezpieczenie spoteczne dla polskich marynarzy
zatrudnionych pod obcymi banderami

Wywiad z Insbektorem ITF w portach
Gdynia i Gdansk Grzegorzem Dalekim ‘
]
Porzucony marynarz- czy wkrétce ten problem bedzie
nalezat do przesztosci? - nowe przepisy Konwencji MLC
: 3
Oszusci znowu w akgji — sprawdz oferte
zanim przekazesz swoje dane osobowe

Strefy wojenne i wysokiego ryzyka - wieksza
liczba porwan marynarzy dla okupu
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BIUletyn Od Redakgji
0 rs Witamy naszych czytelnikdw w 2017 r. nowq odstong graficznq naszego Biuletynu.
Na oktadce prezentujemy kolejny statek ptywajqcy pod polskg banderq — MS Batory, ktdry byt
; 4 - : Jjednostkq blizniaczg MS Pitsudski.
4 . ! LA . "
N Zabezmﬂﬂ@f;g;f;:;;f’dPvlsk/ch marynarey Ponizej troche historii :
W S, Statek do stuzby wszedt niemal w rok po ,Pitsudskim’ lecz w przeciwieristwie do starszego bra-
Gdyniai Gdarisk Grzegorzem Dalekim ta, pisana mu byta dtuga morska kariera i przydomek ,Lucky Ship; na ktory zastuzyt szczeslivg
- Porzucony marynarz- czy wkrdtce ten problem bedzie wojenng gfuz'bq,

nalezafdo Przesztosci? = nowe przepisy, konwenqr MLC

Wystrdj ,Batoreqo” zaprojektowany byt przez wybitnych polskich artystow.

« Oszusci znowu w akcji - sprawdz oferi i

zanim przekazesz swoje dane osobowe | W macierzystej Gdyni, 17 maja 1936 roku nastgpifo uroczyste podniesienie bandery na statku.
- Strefy wojenne  wysokiego rytyka VE: ,Batory” zaczyna odtqd, wraz z ,Pitsudskim” obstuge regularnej linii pétnocnoamerykariskiej.

liczba porwan marynarzy dla okupu

Od grudnia 1939 roku ,Batory’ jako transportowiec stuzy wysitkowi wojennemu aliantow.
Transportuje Zotnierzy i ewakuowane do Australii angielskie dzieci. Do Kanady przewozi brytyj-
skie ztoto i wywiezione z Polski wawelskie arrasy, bierze udziat w kampanii norweskiej i w inwazji
na Afryke Pétnocng.

Po wojnie przywrdcony do roli pasazerskiego liniowca wraca na linie pétnocnego Atlantyku.
W okresie ,zimnej wojny” i nasilenia antykomunistycznych nastrojéw w USA statek przechodzi
czasowo na linie indyjsko-pakistariskq, a w 1957 roku wraca na pétnocny Atlantyk inaugurujgc
linie do Montrealu. Z koricem 1968 roku ,Batory” po raz ostatni plynie przez Atlantyk, jeszcze tyl-
ko kilka wycieczek i po 33 latach Batory koriczy swq aktywnq stuzbe ostatnim krétkim epizodem,
SPIS TRESCI gdzie wystepuje w charakterze ,hotelu na wodzie” przy Skwerze Kosciuszki w Gdyni.

W 1971 roku stynny ,Lucky Ship” odprowadzony zostaje do stoczni ztomowej w Hongkongu.
Proponujemy Paristwu w tym wydaniu Biuletynu:

A EiCI R S p— 3 . wazneinformace z dziatalnosci Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw na rzecz ma-
, rynarzy,
eIz InspeiierEm I L ciekawy wywiad z Inspektorem ITF Grzegorzem Dalekim, ktry opowie o trudnej ale satys-
Z dziatalnosci ITF-Miedzynarodowe;] fakcjonujqcej pracy na rzecz kontroli bezpieczeristwa zatrudnienia marynarzy,
Federadji TranSpOrtowcoOw ... 16+ cenne porady dla marynarzy, miedzy innymi kolejny raz przypominamy o koniecznosci
sprawdzania otrzymanych ofert pracy przed wystaniem podpisanego kontraktu wraz ze
Wstap do ITF 21 skanami dokumentdw. Informacje ostrzegajqce przed takim dziataniami przekazujemy na
R tamach Biuletynu od kilku lat i nadal otrzymujemy informacje od marynarzy, ze” korzystajq”
Federadji TranSPOrtoWCAO0 ......ccooerveriirrs 23 ztych ofert, ) o S
Wspomnienie o pamieci marynarzy, ktérzy juz nie powrécg na lqd.

Porady dla maryNarzy ... 24 orazwiele innych bardzo ciekawych artykutéw.

Standardowo zachecamy do rozwigzywania hasta krzyzéwki. Podpowiadamy, ze hasto wigze
Z dziatalnosci NSZZ Solidarnosc sie z tresciq artykutu z cyklu ,.Historia”
preyifZB 29 Rozwigzanie prosimy nadsyta¢ do korica maja 2017 r. Za prawidtowe odgadniecie hasta krzy-
7 DZIALALNOSCI Organizacji z6wki, w podziekowaniu Wy§(¢my nagrpdy.I o
Marynarzy Kontraktowych ... 30 Zapraszamy do lektury w zblizajqcym sie wiosennym klimacie 2017 r.
Historia 33

Z ostatniej chwili

Wydawca sziqzku z n/espodzie.war?),/m,Wprowadgeniem W'Polskiej Zeg/udze Mgrsk/ej zarzq-
elione Sk Meska My o du komisarycznego, ponizej tres¢ oswiadczenia, znajdujqcego sie na stronie internetowej
i Rybakow NSZZ,Solidarnose” PZM: »
Adres redakdji JBiuro Prasowe MGMIZS : Trudna sytuacja najwiekszego narodowego armatora -
71-604 Szczecin, ul. Szarotki 8, Polskiej Zeglugi Morskiej, ciggty brak symptomdw poprawy koniunktury na swiatowym
tel. (91) 422-33-11 fax (91) 422-29-00, rynku shippingowym a takze brak odpowiednich dziatari dotychczasowego kierowni-
e-mail: biuro@nms.org.pl, ctwa Grupy PZM, spowodowaly ze Mateusz Morawiecki, wicepremier i minister finanséw
www.solidarnosc.nms.org.pl w porozumieniu z Markiem Grébarczykiem, ministrem gospodarki morskiej i zeglugi sréd-
Rekopiséw nie zaméwionych redakcja lgdowej wprowadzili w przedsiebiorstwie paristwowym zarzqd komisaryczny. Gidwnym
nie zwraca, za tres¢ ogtoszen redakcja nie celem takiej decyzji jest ustabilizowanie sytuacji najwazniejszego narodowego armatora,
odpowiada. utrzymanie charakteru PZM jako przedsiebiorstwa paristwowego oraz wprowadzenie
Druk dziafan, ktdre pozwolq armatorowi przetrwac okres dekoniunktury i zachowac tysigce
Drukarnia MISIURO Gdarisk-Brzezno, miejsc pracy. Funkcje komisarza powierzono Pawtowi Brzezickiemu, ktéry w latach 1998-

ul. Gdanska 29 tel./fax 58 342 89 37
583422618
e-mail: biuro@misiuro.pl www.misiuro.pl

2005 petnit funkcje dyrektora naczelnego Polskiej Zeglugi Morskiej — w okresie najtrudniej-
szymdla tego armatora, kiedy firmie grozita upadfos¢. W latach 2006-2008 Pawet Brzezicki
byt prezesem Agencji Rozwoju Przemystu, byt takze doradcq Premiera ds. Gospodarki

Numer zamknieto 9 marca 2017 . Morskiej. Zaangazowany w dziatalnos¢ non-profit, m.in. zatozyciel fundacji Pro Publico
Zdjecia na okfadce: Mare. W ostatnim okresie piastowat stanowisko podsekretarza stanu w Ministerstwie
Polski statek pasazerski MS Batory na Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;”.

powojennej pocztéwce Gdynia America Redakcja Biuletynu Morskiego

Shipping Lines Ltd., Gdynia, Poland.
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L dziatalnosci Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakow NSZZ Solidarnosc

Kilka stow o Krajowej Sekcji
Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ

7 ryy

»Solidarnos¢

Morscy profesjonalisci pracujgcy na miedzynarodowym
rynku zeglugowym w warunkach silnej konkurencji,
potrzebuja ochrony i wsparcia najwyzszej

klasy. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow
NSZZ ,Solidarnos¢” zabezpiecza to wszystko i o wiele
wiecej! Jezeli masz zte skojarzenia ze zwigzkami

zawodowymi w Polsce - zapomnij o tym! Tutaj jest
zupetnie inaczej.

| przekonasz sie o tym bardzo szybko. Przynaleznos¢ do
organizacji kosztuje Cie mniej, niz wydajesz codziennie
na gazete, a w zamian otrzymujesz niezréwnany dostep
do szerokiego zakresu korzysci i ustug zwigzkowych
skrojonych specjalnie na Twoje potrzeby.

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ
LSolidarnos$¢” negocjuje z coraz wieksza liczbg armatoréw
krajowych i zagranicznych ptace i warunki pracy, ktére odpo-
wiadajg wyksztatceniu i kwalifikacjom oficeréw i marynarzy,
ktoérych reprezentujemy.

W tym zakresie wspotpracujemy z sekretariatem [TF
w Londynie, jak i zwigzkami zawodowymi marynarzy z kra-
jow rzeczywistej wiasnosci floty.

W zakresie godnych i bezpiecznych miejsc pracy pracuje-
my rowniez z Miedzynarodowg Organizacjg Pracy (ILO), a nasz
przedstawiciel byt mianowanym przez ITF cztonkiem Grupy
Roboczej Wysokiego Szczebla, ktéra pracowata nad MLC 2006.

Wdrazanie krajowych i miedzynarodowych standar-
dow bezpieczenstwa pracy na morzu ma istotne znaczenie
w dziatalnosdci Krajowej Sekcji Morskiej NSZZ ,Solidarnos¢”
Mamy wptyw na ksztattowanie polskiego prawa, a poprzez
uczestnictwo w dziafalnosci ITF wptywamy na decyzje IMO
(Miedzynarodowej Organizacji Morskiej) oraz ILO. Przy nego-
cjowaniu uktadow zbiorowych i kontroli ich zapisow ktadzie-
my nacisk na aspekty bezpiecznej pracy, w tym na wypetnianie
zapiséw wynikajacych z Kodeksu Bezpiecznego Zarzadzania.

Petne cztonkostwo w organizacji pozwala uzyskac dostep
do funduszy celowych wspierajgcych marynarzy w trudnej
sytuacji finansowej lub podnoszacym swoje kwalifikacje.

Jest dla nas bardzo istotne, aby cztonek zwigzku wie-
dziat wiecej. Petne cztonkostwo daje dostep do informacji
o armatorach i statkach. Bedziesz wiedziat, czego mozna
sie spodziewac po zatrudnieniu na zaproponowanym stat-
ku. Otrzymasz informacje o posrednikach, ktérzy sg uczciwi,
a ktorych lepiej unikac. Te informacje sg niedostepne dla ma-
rynarzy spoza organizacji.

Jako cztonek zwiazku, gdziekolwiek jeste$ w Swiecie,
na burcie jakiegokolwiek statku, nigdy nie jeste$ daleko od

Zwigzku. Na stronach Biuletynu Morskiego znajdziesz adre-
sy i telefony kontaktowe do naszych Organizacji. Znajdziesz
réwniez wazne dla Ciebie informacje oraz wydarzenia.

Jako jedna z wiekszych na $wiecie organizacji zrzesza-
jacych marynarzy, wiaczajac w to kadetdw i praktykantow,
mamy znaczacy i szanowany gfos w kraju i za granica w ra-
mach réznych gremiéw decyzyjnych.

Jako dynamiczna i demokratyczna organizacja, Krajowa
Sekcja Morska NSZZ ,Solidarnos¢” gwarantuje swoim czton-
kom wspdtuczestniczenie w procesach decyzyjnych zwiazku,
na réznych poziomach podejmowania tych decyzji.

Chcemy, aby decyzje dotyczace Ciebie i Twoich intere-
sow zapadaty przy Twoim petnym uczestnictwie i aprobacie.
Chcemy, aby$ poczut, ze zwigzek zawodowy to wiasnie Ty
i Twoi koledzy.

Krajowa Sekcja Morska NSZZ ,Solidarnos¢” reprezentuje
i daje ochrone zwigzkowg marynarzom wszystkich specjal-
nosci. Kazdy, od kapitana po stewarda, ma swdj gtos i udziat
w tworzeniu naszej strategii i polityki. Jestesmy, w przeci-
wienstwie wielu innych zwigzkéw, otwarci na wszystkich
i kazdy, niezaleznie od stanowiska na statku, moze by¢ czton-
kiem marynarskiej,Solidarnosci” Za naszym posrednictwem
wstepujesz do rodziny ITF - Miedzynarodowej Federacji
Transportowcow, ktéra od ponad stu lat walczy z nieuczci-
wymi praktykami oraz skutecznie sprzeciwia sie deptaniu
godnosci marynarza.

Jezeli podjates juz decyzje o zapisaniu sie do jednej
z Organizacji znajdujacej sie w strukturze KSMMIR, w tym wy-
daniu Biuletynu znajdziesz deklaracje cztonkowska, wypetnij
ja i wyslij do nas pocztg lub wypetnij deklaracje on - line do-
stepna na stronach internetowych Organizacji zrzeszajacych
marynarzy kontraktowych.

Porozumienie w sprawie koordynacji
ubezpieczen spotecznych dla marynarzy
mieszkajacych w Polsce i zatrudnianych
na statkach NIS.

Informujemy marynarzy, iz porozumienie dotyczace
przeniesienia obowigzku zawarcia umowy
ubezpieczenia spotecznego dla polskich marynarzy

pracujacych na statkach podnoszacych bandere
drugiego rejestru norweskiego (NIS) zostato
przedtuzone.
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Porozumienie przenosi obowigzek ubezpieczenio-
wy z Norwegii do Polski na kolejne 3 lata poczawszy od
01.01.2017 roku. Z informacji otrzymanych w Departamencie
Ubezpieczen i Sktadek ZUS dnia 03 stycznia 2017 zostat ro-
zestany cyrkularz ze stosowng informacjg do wszystkich od-
dziatéw ZUS w Polsce.

Wystapienie do ZUS w sprawie
zabezpieczen spotecznych dla polskich
marynarzy zatrudnionych pod obcymi
banderami

Informujemy, ze dnia 16 lutego 2017 roku Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej wystapito
do Prezesa Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych, Pani
Gertrudy Uscinskiej z prosba o rozpoczecie dziatan

majacych na celu zawarcie porozumien z innymi
panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej,

w szczegolnosci z Malta oraz Cyprem w zakresie
zabezpieczenia spotecznego dla polskich marynarzy
zatrudnionych na statkach pod obca bandera.

osoby te osiggna wiek emerytalny i bedg musiaty zakonczyc
prace na morzu.

Sejmowa Komisja Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej za
projektem ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczeniu morza przez statki.

Zmiany przepiséw dot. m.in. emisji dwutlenku wegla
w transporcie morskim oraz recyklingu statkéw
zaktada projekt nowelizacji ustawy o zapobieganiu

zanieczyszczaniu morza przez statki, ktéry w dniu
8 lutego 2017 roku jednogtosnie poparta Sejmowa
Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej.

Komisja obradowata w gmachu Sejmu RP. W posiedze-
niu uczestniczyli przedstawiciele Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢”  Andrzej
Koscik - Przewodniczacy Rady i Kazimierz Sikora -
cztonek Prezydium Rady, Przewodniczacy Komisji
Miedzyzaktadowej NSZZ Solidarno$¢ w PZB S.A.

W swoim uzasadnieniu Ministerstwo zwrécito uwage na
wysokie pozaptacowe koszty pracy, ponoszone przez wiek-
szo$¢ statkow handlowych nalezgcych do polskich przed-
siebiorstw zeglugowych ( w tym przedsiebiorstw naleza-
cych do Skarbu Panstwa ) eksploatujgcych statki pod obcg
bandera. Ministerstwo podkresla, Ze sytuacja ta rodzi szereg
konsekwencji, w tym takze dla ubezpieczenia spotecznego
przysztych emerytur polskich marynarzy wykonujacych pra-
ce na tych statkach.

... Wiekszos¢ obcych bander nie gwarantuje bowiem pol-
skim obywatelom adekwatnego zabezpieczenia spofecznego.
Czes¢ marynarzy i oficeréw zabezpiecza sie na staros¢ indywi-
dualnie przez posiadanie gospodarstwa rolnego i optacanie
sktadek KRUS, opfacanie sktadek ubezpieczenia dobrowolnego
w ZUS, czy tez inne dobrowolne formy gromadzenia srodkdéw
naemeryture. Istnieje jednak grupa, szczegdlnie mtodszych wie-
kiem marynarzy, ktéra w zaden sposéb nie gromadzi srodkow
na okres zakonczenia aktywnosci zawodowej.

Objecie tych 0s6b ubezpieczeniem spotecznym nalezy trak-
towac priorytetowo z punktu widzenia polityki spotecznej pan-
stwa polskiego. ..."

Ministerstwo uwaza, Ze istnieje pilna potrzeba podjecia
dziatan majacych na celu ograniczenie przewidywanych
probleméw spotecznych i spowodowanych przez nie kosz-
téw dla budzetu panstwa, ktére moga sie pojawi¢, kiedy

Zdjecie: archiwum

Jak powiedziat dwczesny wiceminister gospodarki mor-
skiej i zeglugi $rodladowej Pawet Brzezicki, projekt nowelizu-
jacy ustawe o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez
statki oraz niektérych innych ustaw wynika przede wszyst-
kim z koniecznosci dokonania wdrozenia, implementagji
do polskiego prawa niektérych przepisow w sprawie plano-
wania przestrzennego, recyklingu statkdw, monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla w trans-
porcie morskim oraz pobierania prébek i sprawozdawczosci
w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych.

Zrédfo: strona internetowa Komisji GM iZS

Zgodnie z projektem ustawy, dyrektor urzedu morskiego
bedzie odpowiedzialny za sprawdzenie czy na statku, ktory
wptynat do portu znajduje sie wazny dokument zgodnosdi,
poswiadczajacy spetnienie wymagan zwigzanych z monito-
rowaniem emisji dwutlenku wegla.

W przypadku kontroli emisji tlenkéw siarki, zgodnie z pro-
jektem ustawy statki ptywajace pod obcg bandera, ktére
maja juz dokument $wiadczacy o testowaniu metod reduk-
cji emisji tlenkow siarki wydany przez paristwo bandery lub
uznang organizacje, zostang zwolnione z obowigzku uzyska-
nia takiego pozwolenia od administracji polskiej.
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Pismo strony pracownikow

Zespotu Tréjstronnego w sprawie
Przedsiebiorstwa Robét Czerpalnych
i Podwodnych

Ponizej przedstawiamy tres¢ pisma z dnia 08 marca
2017 r. ktéra zostata skierowana do

Andrzeja Dudy

Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej,

Beaty Szydto

Prezesa Rady Ministrow

Jarostawa Kaczynskiego

Prezesa Prawa i Sprawiedliwosci

w sprawie ostatniej polskiej firmy hydrotechnicznej.

Szanowny Pan
Andrzej Duda
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowna Pani
Beata Szydfo
Prezes Rady Ministréw

Szanowny Pan
Jarostaw Kaczynrski
Prezes Prawa i Sprawiedliwosci

Strona Pracownikéw Zespotu Trojstronnego ds. Zeglugi
i Rybotéwstwa Morskiego reprezentujgca:
1. Federacje Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow
2. Krajowa Sekcje Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ
"Solidarnos¢"
3. Ogdlnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy

Zwraca uwage na:
realne zagrozenie upadku PRCiP
zniszczenie okoto 400 miejsc pracy dla polskich pra-
cownikéw zatrudnionych na umowy o prace w PRCIiP

Podkresla, ze sytuacja PRCIP byta wielokrotnie sygnalizowa-
na i omawiana na posiedzeniach Sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, Zespotu Trdjstronnego ds.
Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego oraz byta przekazywana
z prosbq o interwencje do Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej - do dzisiaj brak oczekiwanych / jakichkol-
wiek przez pracownikow decyzji.

Odnotowuje plany Rzqdu RP w zakresie rn.in.:

a) budowy drogi wodnej tqczqcej Zalew Wislany z Zatokq

Gdaniskq - potocznie nazwangq Przekopem Mierzei
b) kompleksowego zagospodarowania drég wodnych i roz-

woju zeglugi srédlgdowej m.in. poprzez:

- rewitalizacje Odrzariskiej Drogi Wodnej, przywrdcenia
zeglownosci Wisty od Warszawy do Gdariska oraz potg-
czenia Odry, Noteci, Wisty i Bugu,
plany budowy Kanatu Slgskiego tqczqcego Wiste i Odre
oraz potqczenie Odra-taba-Dunaj

Uznaje PRCIiP za przedsiebiorstwo majqce strategiczne zna-

czenie dla gospodarki Polski:

- jest jedynym gwarantem utrzymania drdg podejscio-
wych wszystkich portdw w Polsce jak tez zeglugi samych
portéw,
przedsiebiorstwem ktore jako jedyne w Polsce zajmuje sie
przez swoje prace ochronq brzegow i plaz morskich.

Z chwilg braku polskiej firmy na rynku ceny tych prac, ktére
ponosi Skarb Paristwa, mogq wzrosngc co najmniej dwukrotnie.

Strona Pracownikéw Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi
i Rybotéwstwa Morskiego wzywa do podjecia wszelkich racjo-
nalnych - zgodnych z obowiqgzujgcym prawem - dziatari w celu
rozwiqzania zaistniatej sytuacji oraz zatrzymania procesu likwi-
dacji PRCiP w tym zwolnieri pracownikéw.

Z powazaniem,
Za strone pracowniczq Zespotu

Andrzej Koscik
Wspdiprzewodniczqcy Strony Pracownikdéw
Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego

KO.

1. Pan Marek Grébarczyk - Minister Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej

2. Pani Dorota Arciszewska - Mielewczyk, Poset na Sejm
Rzeczypospolitej  Polskiej,  Przewodniczqca — Komisja
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej

3. Kol Jan Guz,  Przewodniczqcy — Ogdlnopolskiego
Porozumienia Zwiqzkéw Zawodowych

4. Kol. Piotr Duda, Przewodniczqcy Komisji Krajowej NSZZ
"Solidarnos¢"

5. Kol. Dorota Gardias, Przewodniczqca Forum Zwiqzkéw
Zawodowych

6. Kol. Krzvsztof Dosla, Przewodniczqcy Zarzqdu Regionu
Gdariskiego NSZZ "Solidarnosc¢”

7. Kol. Roman Smulski, Przewodniczqcy Komisji Zaktadowej
NSzZ "Solidarnos¢" PRCIP Sp. z 0.0.

8. PanJacek Wisniewski, Zastepca Prezesa Zwigzku Armatoréw
Polskich

9. Kol. Jacek Dubiriski, Przewodniczqcy Federacji Zwigzkéw
Zawodowych Marynarzy i Rybakdw

10. Kol. Henryk Pigtkowski, Przewodniczqcy Ogoélnopolskiego
Zwiqzku Zawodowego Oficerdw i Marynarzy

W odpowiedzi na powyzszy list , w dniu 10 marca b.r.
otrzymalismy pismo z Kancelarii Prezesa Rady Ministréw,
ktérgo tekst publikujemy ponizej:

Pan
Marek Grébarczyk
Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugiugi Srédlgdowej

Szanowny Panie Ministrze,
w zatqczeniu przesytam, wedtug kompetendji, skierowane
m.in. do Prezesa Rady Ministréw Pani Beaty Szydto pismo z dnia
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8 marca 2017 r. Wspdtprzewodniczgcego Strony Pracownikdw
Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego
Pana Andrzeja Koscika w sprawie zagroZenia upadfoscig
Przedsiebiorstwa Robdt Czerpalnych i Podwodnych Sp. z o.o.

Uprzejmie prosze o udzielenie odpowiedzi Zainteresowanym,
ewentualnie w uzgodnieniu z innymi wiasciwymi organami,
7 kopiq do wiadomosci Prezesa Rady Ministrow.

zup. Szefa Kancelarii Rady Ministréw

Pawet Szrot
Sekretarz Stanu
Zastepca Szefa Kancelarii Prezesa Rady Ministrow

Do wiadomosci:
Pan Mateusz Morawiecki - Wiceprezes Rady Ministréw,
Minister Rozwoju i Finanséw

Pan Andrzej Koscik - Wspdiprzewodniczqcy Strony
Pracownikéw Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa
Morskiego

»Ostatnia polska firma
hydrotechniczna...”

Komisja Sejmowa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej rozpatrzyta rzadowy projekt ustawy

o inwestycjach w zakresie budowy drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdariska.

Budowa drogi wornej igczace] Zalew Wislany 2 Zatokg Gaansks

Zdjecie; Urzqd Morski Gdynia

Projekt ma na celu okreélenie zasad przygotowania, re-
alizagji i finansowania inwestycji w zakresie budowy drogi
wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdarska.

Komisja przyjeta poprawki redakcyjne i legislacyjne oraz
poprawke doprecyzowujaca zasady postepowania przy wy-
dawaniu pozwolen na uzytkowanie inwestycji w zakresie in-
frastruktury dostepowe.

W posiedzeniu, ktére odbyto sie w dniu 9 lutego 2017
roku w gmachu Sejmu RP, uczestniczyt podsekretarz stanu
w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej
— Pawet Brzezicki oraz przedstawiciele Krajowej Sekcji
Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarno$¢”: Andrzej
Koscik — Przewodniczacy Rady i Roman Smulski - czto-
nek Prezydium Rady, Przewodniczacy Komisji Zaktadowej
NSZZ ,Solidarnos¢” w PRCiP Sp. z 0.0.

Roman Smulski przypomniat, ze rok temu zgtaszat na
posiedzeniu sejmowej Komisji problemy PRCIiP, w zwigzku
z niestusznie naliczonym podatkiem VAT.,Do tej pory ta spra-
wa nie zostata zatatwiona. Nie wiemy, czy w zwigzku ze zmia-
nami w urzedach skarbowych ostatnia polska firma hydro-
techniczna bedzie mogta wykonac to przedsiewziecie. Jesli
nie dostaniemy tej pracy, bo nas nie bedzie, to ewentualne
koszty firm zagranicznych beda o wiele wyzsze”

Pawet Brzezicki poinformowat, Zze podjat wiele préb roz-
mowy z resortem odpowiedzialnym za finanse.,Te rozmowy
wygladaty réznie!

Powiedziat, ze w dniu 08.02.2017 roku na zlecenie Urzedu
Morskiego w Stupsku Instytut Morski w Gdansku wykonat
swojg prace, ktéra jest zapleczem eksperckim oceny skut-
kéw fiskalnych w zakresie podatku VAT od prac, ktére wyko-
nano. Dodat, ze MGMiZS podejmie jeszcze jedng, ostatnig,
probe przywrdcenia sytuacji sprzed niekorzystnych i zda-
niem ministerstwa nieprawidtowych decyzji urzedéw skar-
bowych.

Ponizej przedstawiamy podsumowanie wspomnianego
dokumentu i rekomendacje.

»~Przedsiebiorstwo Robét Czerpalnych
i Podwodnych a ochrona srodowiska
morskiego”

Instytut Morski w Gdansku — Zaktad Hydrotechniki
Morskiej w Gdansku wyjasnia co to jest ochrona
srodowiska morskiego i odpowiada na pytanie:"... czy

przedsiewziecia z zakresu ochrony brzegéw morskich
sg czynnosciami zwigzanymi z ochrong srodowiska
morskiego..."?

Instytut Morski, zgodnie z umowa nr ZP 3510/VII/30/16
zdnia 02.08.2016 r pomiedzy Skarbem Paristwa-
Dyrektorem Urzedu Morskiego w Stupsku a Instytutem
Morskim w Gdansku, wykonat opracowanie, ktérego celem
byto ,...odpowiedzie¢ na pytanie czy przedsiewziecia z zakresu
ochrony brzegéw morskich sq czynnosciami zwigzanymi

z ochrongq srodowiska morskiego i jako takie zgodnie z art.

83 ust. 1 pkt 11 ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od
towaréw i ustug (tj. Dz. U. z 2016 1. poz. 710 ze zm.), mogq
podlegac opodatkowaniu stawkq podatku w wysokosci 0%...”

Z uwagi na znaczng objetos$¢ opracowania z konieczno-
$ci publikujemy jedynie podsumowanie dokumentu i reko-
mendacje.

Przypominamy, ze strona pracownicza Zespotu
Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa wielokrotnie zgta-
szata dla strony rzagdowej problem nieuzasadnionego nali-
czenia podatku VAT dla Przedsiebiorstwa Robot Czerpalnych
i Podwodnych (PRCiP). Roman Smulski - Przewodniczacy
KZ NSZZ ,SOLIDARNOSC” PRCiP informowat na posiedze-
niach Zespotu Trojstronnego i Sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej, ze zadanie urzedu skarbo-
wego zwrotu podatku VAT wraz z odsetkami za wykonane
wczesniej kontrakty, ktore wowczas byly narzucone z tzw.
stawka zerowg, zagraza utratg miejsc pracy dla pracownikéw
PRGIP.
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Niewatpliwie opracowanie Instytutu Morskiego moze 5%
by¢ podstawg do pojecia przez strone rzagdowa niezbednych
i oczekiwanych przez pracownikow PRCIP decyzji w tej spra-
wie.

I PODSUMOWANIE

1. Wedtug art. 83 ust.1 pkt.11 ustawy o VAT stawke podat-
ku VAT w wysokosci 0% stosuje sie do ustug ratownictwa
morskiego, nadzoru nad bezpieczenstwem zeglugi mor-
skigj i srodlagdowej oraz ustug zwigzanych z ochrong $ro-
dowiska morskiego i utrzymaniem akwendw portowych
i toréw podejsciowych;

2. Celem wprowadzenia stawki obnizonej (preferencyjnej)
w podatku VAT, jest zazwyczaj zminimalizowanie wydat- v
kéw ponoszonych przez beneficjenta danego Swiadcze-
nia na zakup ustugi — ustugi w zakresie ochrony srodo-
wiska morskiego $wiadczone s3 w zasadzie wytgcznie na
rzecz organéw administracji morskiej — Urzad Morski nie
jest podatnikiem VAT z tytutu wykonywana zadan w za-
kresie ochrony srodowiska morskiego, wskutek czego nie
korzysta z prawa odliczenia podatku VAT — celem wpro-
wadzenia stawki preferencyjnej w tym przypadku byto, 38
zatem obnizenie wydatkéw na realizacje zadan publicz-
nych finansowanych ze srodkéw publicznych — zmiana,
wskutek btednej wyktadni, stawki na podstawowg nie
tylko zniweczylaby ten cel na przysztos¢, ale takze po-
woduje, ze ustug wczesniej juz wykonane i rozliczone
tracg sens ekonomiczny dla podmiotu je swiadczacego
— dziatanie takie sprzeczne jest ponadto z zasada ochrony
zaufania do organdw panstwa, zwtaszcza w sytuacji, gdy
ustugi tego rodzaju wczesniej nie podlegaty opodatko-
waniu wg stawki podstawowej — zmiana stawki nie wy-
nika ponadto ze zmiany brzmienia zapisu, lecz jest wy-
tacznie skutkiem zmiany jego wyktadni, nie znajdujacej
uzasadnienia w tresci analizowanego przepisu;

3. Prawidtowos¢ stosowania stawki obnizonej do niedawna
nie byfa takze kwestionowana ani w protokotach kontro-
li, prowadzonej w Urzedach Morskich, ani przez Prezesa
urzedu Zamowien Publicznych - takze w toku kontroli
i czynnosci sprawdzajgcych, prowadzonych przez Urzedy
Kontroli Skarbowej w Urzedach Morskich;

4. Wedtug ustawy Prawo wodne (tj. Dz. U. 2 2015 1. poz. 469
ze zm.) wody srodlagdowe powierzchniowe i podziemne
oraz $rodowisko morskie podlegajg ochronie, polegaja-
cej na racjonalnym gospodarowaniu ich zasobami, za-
pobieganiu lub przeciwdziataniu naruszania rownowagi
przyrodniczej i wywotywania w wodach zmian powodu-
jacych ich nieprzydatnos¢ dla ludzi, dla swiata roslinnego
lub zwierzecego, albo dla gospodarki narodowej- ustugi
w zakresie sztucznego zasilania brzegu morskiego korzy-
staly na tej podstawie z preferencyjnej stawki podatku
VAT, czego potwierdzeniem jest m.in. wykonywana przez
podmioty niekwestionowana przez organy podatkowe
praktyka stosowania stawki 0% VAT na takie same ustugi,
wykonywane w latach wczedniejszych na rzecz organéw
administracji morskiej;

Sposéb wykonywania ustug zwigzanych z ochrong brze-
gu morskiego przez Firmy nie ulegt zasadniczo zmianie
na przestrzeni wielu lat — z niezrozumiatych, zatem wzgle-
dow, takie same ustugi, ktére na gruncie takiego samego
brzmienia przepisu przed wejsciem w zycie ustawy o VAT
7 2004 r, a takze przez dtugi czas po jej wejsciu w zycie,
opodatkowane byty stawka 0%, a obecnie uznane zostaty
za niemieszczace sie w tym zakresie;

Zgodnie z tymi przepisami, ochrong srodowiska morskie-
go jest, zatem w szczegdlnosci racjonalne gospodarowa-
nie jego zasobami oraz zapobieganie lub przeciwdziata-
nie naruszania rownowagi przyrodniczej i wywotywania
w wodach zmian powodujacych ich nieprzydatnos¢ dla
ludzi, $wiata roslinnego lub zwierzecego albo dla gospo-
darki narodowej;

. Konsekwentnie, ustugi majace zwigzek z (,zwigzane z")

racjonalnym gospodarowaniem zasobami $rodowiska
morskiego oraz zapobieganiem lub przeciwdziataniem
naruszania réwnowagi przyrodniczej i wywotywaniem
w wodach zmian powodujacych ich nieprzydatnos¢ dla
ludzi, $wiata roslinnego lub zwierzecego, albo dla gospo-
darki narodowej, korzystaty bez watpienia z preferencyj-
nego opodatkowania podatkiem VAT;

. Czynnosci podejmowane w celu utrzymania i ochrony

linii brzegowej, bez wzgledu na liczbe czynnosci fak-
tycznych, sktadajg sie zwykle na jedno kompleksowe
dziatanie, wyrazajace sie np. w przeniesieniu okreslonej
masy substancji z jednej lokalizacji w drugie miejsce —
czynnosci takie sg wykonywane w obrebie dna morskie-
go, powodujg przemieszczanie substancji w obrebie
tego samego ekosystemu i podejmowane w zwigzku
z ochrong $rodowiska, mieszczac sie facznie w pojeciu
kompleksowej ochrony $rodowiska morskiego, w tym
racjonalnego gospodarowania zasobami srodowiska
morskiego — nie mozna natomiast z gory zaktadac¢, ze
dziatanie majace na celu ochrone srodowiska naturalne-
go automatycznie powoduje zaburzenia w innej czesci
tego systemu - takie ujecie uniemozliwitoby w zasa-
dzie wykonywanie jakichkolwiek prac wymagajacych
ingerencji cztowieka, podejmowanych nawet w stusz-
nym celu i blokowatoby realizacje funkgji restytucyjnej
— funkcja restytucyjna ochrony $rodowiska zaktada, ze
rola prawa w ochronie srodowiska nie moze sprowa-
dza¢ sie tylko do zapobiegania naruszeniom srodowi-
ska, jako Ze rolg ustawodawcy jest obowigzek podejmo-
wania interwencji woéwczas, gdy nastepuje naruszenie
tego srodowiska — Srodowisko, a w szczegdlnosci jego
zasoby, jest takze przedmiotem gospodarki — dotyczy
to zwifaszcza wykorzystywania zasobow Srodowiska
w dziatalnosci gospodarczej — gospodarcze wykorzy-
stanie srodowiska musi jednak odbywac sie w zgodzie
7 zasada zrbwnowazonego rozwoju, ktéra nakazuje za-
chowywad réwnowage pomiedzy srodowiskiem a dzia-
talnoscig gospodarczg;
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9. Ponadto, przepis art.83 ust.1 pkt.11 ustawy nie uzaleznia
stosowania preferencyjnej stawki podatku od tego, aby
gtéwnym lub jedynym celem ustug, o ktérych mowa
w tym przepisie, byta ochrona $rodowiska morskiego —
wystarczy, zatem ze ustugi te mogg stuzy¢ takze ochronie
srodowiska morskiego — o klasyfikacji tych dziatan i ich
celu decyduje jednoczesnie ustugobiorca tych ustug, tj.
dany Urzad Morski, ktéry ustawowo zobowigzany jest do
podejmowania dziatah w zakresie ochrony srodowiska
morskiego- w takim przypadku, nalezatoby ustugi te oce-
nia¢ z perspektywy celu, jaki przy$wiecat zamawiajagcemu
(kontrahentowi Firmy), czyli Urzedowi Morskiemu, ktéry
okresdlat zakres tych ustug, najczesciej w dokumentagji
przetargowej — zrbwnowazony rozwoj plaz morskich, po-
tozonych w pasie technicznym, ma réwniez pozytywny
wptyw na srodowisko morskie — pas techniczny stanowi
strefe wzajemnego bezposredniego oddziatywania mo-
rza i ladu — jest obszarem przeznaczonym do utrzymania
brzegu w stanie zgodnym z wymogami bezpieczenstwa
i ochrony srodowiska — z uwagi na to, ingerencja w brzeg
morski poprzez np. zasilanie plaz wywiera¢ moze korzyst-
ny wptyw na $rodowisko morskie i stuzy¢ ochronie tego
srodowiska, w tym przed czynnikami zagrazajacymi mu
zladuy;

10. Podkresli¢ raz jeszcze nalezy, ze w art. 83 ust. 1 pkt 11
ustawy o podatku od towardw i ustug mowa o ustugach
zwigzanych z ochrong srodowiska morskiego, nie nato-
miast jedynie o ustugach polegajacych na ochronie $ro-
dowiska morskiego. Jak juz zostato wyzej wykazane, poje-
Cie ustug zwigzanych z ochrong srodowiska jest znacznie
szersze niz samo pojecie ustug ochrony srodowiska i juz
tylko z tej przyczyny przy $wiadczeniu ustug w zakresie
realizacji zadan zwigzanych z ochrong brzegdw morskich
wykonawcom tych prac przystuguje prawo naliczenia
stawki 0% VAT;

11. Poza tym nalezy podkresli¢, ze z punktu widzenia ochro-
ny $rodowiska, nie ma znaczenia, czy miejscem realizacji
przedsiewziecia jest obszar wodny, czy ladowy, poniewaz
istotny jest skutek planowanego zamierzenia, ktérym jest
ochrona $rodowiska morskiego. Nie mozna, zatem prze-
sadzac, ze dziatania dotyczace ochrony brzegéw mor-
skich, prowadzone zaréwno w obrebie morskiego akwe-
nu jak i na ladzie, nie moga stuzy¢ ochronie srodowiska
morskiego;

12.Trudno przyja¢, ze jezeli ustawowym obowigzkiem
Urzeddw Morskich sg dziatania m.in.w zakresie ochrony
srodowiska morskiego, to jednoczesnie organy te zama-
wiaja wykonanie ustug, ktére miatyby szkodzi¢ temu sro-
dowisku — to Urzedy Morskie, (jako organy wiasciwe m.in.
w zakresie ochrony $rodowiska morskiego) podejmuja
decyzje oraz zlecaja wykonanie ustug, ktére powinny by¢
klasyfikowane, jako zwigzane z t3 ochrong, prowadzong
przede wszystkim przez te Urzedy — nie mozna rowniez
ocenia¢ wykonania tych ustug w oderwaniu od celu, jaki
przy$wieca ich wykonaniu, tj. ochrony srodowiska mor-
skiego;

13.Z analizy dostepnych materiatéw wynika, ze administra-
Cja podatkowa pomija zupetnie aktualng definicje srodo-

wiska zamieszczong w ustawie - Prawo ochrony $rodo-
wiska i nie uwzglednia wzajemnych powigzan pomiedzy
elementami srodowiska;

14. Wykfadnia  pojecia ,srodowisko morskie” powinna
uwzglednia¢ ogoét przepiséw prawa krajowego i unijne-
go dotyczacych ochrony srodowiska, ktére tacznie two-
rzg jeden porzadek prawny;

15. Proponuje sie przyjecie definicji pojec z zakresu ochrony
srodowiska i ochrony brzegdéw morskich zaproponowa-
nych w niniejszym opracowaniu;

16. System ochrony brzegu morskiego rozumiany, jako pod-
brzeze w zasiegu wystepowania rew, plaza oraz wydma
przednia z usytuowanymi tam budowlami przeciwdziate-
jac erozji strefy brzegowej, stuzy odbudowie i sterowaniu
ekosystemow przybrzeznych, co jest podstawowym za-
daniem ochrony $rodowiska morskiego;

17.Zaproponowane w opracowaniu kryteria pozwolg na
wykazanie zwigzku planowanych zadan ochrony brze-
gow morskich z ochrong srodowiska morskiego;

18. Wytypowano do ochrony odcinki brzegu, gdzie dzia-
tania wykonywane w ramach ochrony brzegéw mor-
skich z duzym prawdopodobienstwem moga byc
zwigzane z ochrong srodowiska morskiego. Lokalizacja
tych dziatan w ekosystemie morskim jest oczywista;

19. Dokumentacja przygotowywana na potrzeby realizadji
zadan Programu, w tym szczegdnie oceny oddziatywania
inwestycji na srodowisko, na bazie podanych kryteridw
powinny wykazac ich zwigzek ze Srodowiskiem morskim
i jego ochrong;

20. Warto zauwazy¢, izz dniem 1 stycznia 2016 roku weszta
w zycie obszerna nowelizacja dotychczasowych prze-
piséw ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 roku Ordynacja
podatkowa (Dz.U. Nr 137, poz. 926 z pézn. zm.). Zgodnie
7 przepisem art. 2a ustawy, ,niedajace sie usuna¢ wat-
pliwosci co do tresci przepiséw prawa podatkowego
rozstrzyga sie na korzys$¢ podatnika (zasada in dubio
pro tributario)”. Zasada ta wprowadzona zostata bezpo-
srednio do przepiséw ogdlinych Ordynacji podatkowej,
a zatem stanowi jednga z zasad ogolnych polskiego prawa
podatkowego.

.,

"
LD
1

il |

I REKOMENDACIJE.

1. Z analiz przeprowadzonych w niniejszym opracowaniu
wynika, ze dla rozwigzania dotychczasowych problemdw
zwigzanych z interpretacjg tresci przepisu art. 83 ust. 1 pkt
11 ustawy o podatku od towardw i ustug nalezy zmienic
jego brzmienie tak, aby w odniesieniu do zapisu ,ustug
zwigzanych z ochrong $rodowiska” tres¢ jednoznacznie
wskazywata zakres jego stosowania.

2. Proponuje sie, aby rozszerzy¢ stownik rozumienia pojec
zastosowanych w przepisach ustawy tj., w art.2 dodajac
pojecia mieszczace sie w,ustugach zwigzanych z ochrong
srodowiska, tj. zadania realizowane w ramach Programu
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ochrony brzegéw morskich: sztuczne zasilanie, umocnienia

brzegowe, sztuczne zasilanie z budowlami wspomagajqcy-

mi, monitoring i badania dotyczqce ustalenia aktualnego

stanu brzegu” zgodnie z ich definicjami zawartymi w roz-

porzadzeniu MTIGM z dnia 1 czerwca 1998 r. w sprawie
warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadac mor-
skie budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr

101, poz 645),

3. Alternatywa dla zmiany zapisdéw ustawy jest wystgpienie
do Ministra Finanséw o wydanie wyktadni ogdlnej w za-
kresie przepisu art. 83 ust. 1 pkt 11, ktéra kwalifikowataby
ustugi wykonywane w celu ochrony brzegdéw morskich,
jako zwigzane z ochrong $rodowiska morskiego, tj. mo-
glyby korzysta¢ z opodatkowania stawka podatku VAT
0%..."

Instytut Morski zastrzegt we wstepie do opracowania, ze:
,...Opracowanie przedstawia wyltqcznie stanowisko wykonaw-
cy i nie jest opiniq prawngq, podatkowq lub interpretacjq podat-
kowq w rozumieniu wtasciwych przepisdw regulujqcych sporzg-
dzenie takich opinii czy interpretacji. Poglgdy prawne wyrazone
W opracowaniu nie sq prawnie wiqzqce; ze Swiadomosciq tego
zastrzezenia mogq stanowi¢ podstawe podejmowania indywi-
dualnych czynnosci prawnych przez osoby zainteresowane tres-
cig opracowania, w szczegdlnosci przez zamawiajqcego.

Zaden podmiot, ktéremu zamawiajqcy udostepni opra-
cowanie do wykorzystania nie moze dochodzi¢ od wykonaw-
¢y zadnych roszczert w przypadku zastosowania sie do tresci
opracowania lub ptynqcych z niego wnioskow. Kazdy podmiot
korzystajqcy z opracowania i stosujqcy sie do jego tresci lub
wnioskow czyni to wytqcznie na swojq odpowiedzialnos¢. Do
czasu postulowanych zmian w ustawie o podatku od towaréw
i ustug, majqcych na celu doprecyzowanie zawartych tam zapi-
sow, w celu uzyskania prawnie wiqzqcej interpretacji podatko-
wej nalezy zwrdécic sie z wnioskiem o jej udzielenie przez ministra
finansdéw w trybie przepiséw ustawy ordynacja podatkowa.

Ograniczenie odpowiedzialnosci Wykonawcy okreslone po-
wyzej stanowi nieodtqcznq tres¢ opracowania...”

Polska jest krajem odgrywajacym
istotna role na globalnym rynku pracy
dla marynarzy

,Kontrakt stuzb dotyczacy studium wdrazania
obowigzkéw natozonych na kraje dostarczajace
pracownikéw wynikajacych z Konwencji Pracy na
morzu (MLC 2006) w ramach i poza Unig Europejska.”
W trakcie prac zespotu roboczego do spraw
nowelizacji Ustawy o pracy na morzu Andrzej

Koscik, Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji

Morskiej ,Solidarnosci” petnigcy obecnie funkcje
Wspotprzewodniczacego Zespotu Trojstronnego ds.
Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego zwrdcit uwage
cztonkom Zespotu na tre$¢ opracowania wykonanego
na zlecenie Komisji Europejskiej dotyczacego
obowiazkéw panstw dostarczycieli pracownikow.

Okreslenie Labour Supplying State (LSS) - Paristwo
Dostarczajagce Pracownikéw stosowane jest wobec okre-

slonego kraju odgrywajacego istotng role na globalnym
rynku pracy, jako znaczace Zrédto pracy. Raport koncowy
w/w opracowania oraz zalecenia moga stanowi¢ praktyczne
wskazania dla administracji morskiej i Zespotu roboczego do
prac nad nowelizacja Ustawy o pracy na morzu w szczegol-
nosci w zakresie przepiséw regulujacych posrednictwo pra-
cy dla marynarzy w Polsce.

Z pewnoscig informacje zainteresujg polskich marynarzy
i armatordw oraz osoby zaangazowane w nabor marynarzy
w imieniu armatoréw lub posrednictwo pracy dla marynarzy
z udziatem armatoréw.

Ponizej przedstawiamy tylko krétkie i ogdlne omowienie
zaczerpniete ze streszczenia i podsumowania studium sta-
nowigcego wstep do bardzo obszernego opracowania.

Konwencja o Pracy na Morzu (MLC) przyjeta zostata
przez Miedzynarodowa Organizacje Pracy w dniu 23 lutego
2006 roku i weszta w zycie 20 sierpnia 2013 roku. Wdrazajac
Dyrektywy Unii Europejskiej (UE) dotyczace obowigzkéw
Panstwa bandery i Kontroli Parstwa Portu, Komisja UE za-
reagowata pozytywnie na wniosek o przeprowadzenie stu-
dium dotyczacego stosowania wymagan MLC, 2006 przez
kraje dostarczajgce pracownikdw. Sekretariat Europejskiej
Federacji Transportowcéw (ETF) otrzymat tres¢ tego stu-
dium.

Sersitw comlrack ragarding = sdady on ths implamentatmn o lebaur suppdying
ienganalliilirfies arenanl e ihe ma b lebkool cenventien [MLC 37000 ) withis
vl snifalda iha Barapsss Wiinn

HOVESDIFSER/I0LEF-5]1/ 2014-627 /51 1L.#9ER5] /5115998 3%
Frnal Begpoit

Anneres

Bippai sl by Jinenline CRmplsnis B o L
Fieohas hitd Winmar, Unienredy of Asps el S<henoes Terhnalogy. Buvitess sind Desinn
RO Mars Progeadess

Studium przeprowadzono dla dokonania oceny w jaki
sposob gtéwne Panstwa dostarczajgce pracownikéw (LSS)
z UE i spoza niej, ktore ratyfikowaty lub sg w procesie raty-
fikowania MLC, przestrzegajg lub zamierzajg przestrzegac
wymagania zawarte w MLC. Studium sprawdza w jaki spo-
sob obowigzki ustanowienia skutecznego systemu monito-
rowania i inspekgcji w zakresie egzekwowania obowigzkdw
panstw dostarczajagcych pracownikéw wynikajace z MLC,
sg realizowane. W<roéd 25 wybranych  europejskich i nie-
europejskich LSS i Paristw Bandery, 18 ratyfikowato MLC.
Metodologia przeprowadzania studium stanowi integracje
badania desktopowego, wywiady z interesariuszami, bada-
nia wsrdd marynarzy oraz zwotanie warsztatu wdrozenio-
wego z udziatem przedstawicieli grup gtéwnych interesa-
riuszy. Stworzono oddzielne profile krajowe odnotowujgce
status wdrozeniowy MLC w kazdym z wybranych Panstw.
Whnioski ujawnity ograniczong swiadomos¢ marynarzy w za-
kresie wynikajgcych z MLC praw i obowigzkdw w kontek-
$cie ustug naboru i posrednictwa pracy dla marynarzy (SRPS)

BIULETYN MORSKI nr 1/2017 9

)



)

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnosc¢”

oraz ubezpieczen spotecznych , trudnosci w zakresie wdra-
zania norm MLC dotyczacych zatrudniania marynarzy, luki
w zakresie inspekgcji Kontroli Parstwa Portu, niekonsekwen-
cje w systemach regulacyjnych SRPS, oraz brak nadzoru nad
SRPS. Stworzono serie zalecen politycznych dla zajecia sie
kluczowymi wnioskami studium odnoszgcych sie do $wia-
domosci marynarzy, funkcjonowania i inspekcjonowania
SRPS oraz zajmowania sie skargami marynarzy.

Studium skoncentrowato sie na sprawdzeniu 25 eu-
ropejskich i nieeuropejskich  Paristw  Zaopatrujacych
w Pracownikéw i Panstw Bandery, z ktorych 18 ratyfiko-
wato MLC, 2006 a siedem stanowity Panstwa nie ratyfiku-
jace MLC. Paristwami Cztonkowskimi UE, ktére podlegty
sprawdzeniu  a ratyfikowaty MLC, 2006, byty : Zjednoczone
Krélestwo Wielkiej Brytanii, Hiszpania, Polska, Holandia,
Luksemburg, Malta, Wtochy, Grecja, Niemcy, Francja, Dania,
Cypr, Chorwacja, Butgaria, wraz z jednym krajem, ktéry nie
ratyfikowat MLC, tj. Rumunia.

Wybranymi paristwami spoza UE, ktére ratyfikowaty MLC,
2006 obejmowaty : Rosje, Maroko, Filipiny, Malezje, Turcje,
Ukraine, Myanmar. Indie oraz Chiny wiaczone zostaty jako
Panstwa spoza UE, ktore nie ratyfikowaty MLC, 2006.

Indie i Chiny ratyfikowaty MLC na ostatnim etapie
w/w studium i staty sie Paristwem Cztonkowskim bedacym
sygnatariuszem od 8 wrzesnia 2015 roku i zostaty sprawdzo-
ne w ramach analiz jako LSS nie ratyfikujace MLC.

Petny tekst Studium wdrazania obowiazkéw panstw do-
starczajacych pracownikdw wynikajacych z Konwencji Pracy
na Morzu (MLC 2006) w ramach i poza Unig Europejska.
Raport koncowy — 21 pazdziernik 2015 znajduje sie na stro-
nie internetowej Komisji Europejskiej,Mobility and Transport”
adres:  http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/stu-
dies/maritime_en

Podtytut:

“Study on the implementation of labour supplying re-
sponsibilities pursuant to the Maritime Labour Convention
(MLC 2006)"

VOBILITY AND TRANSPORT

Praktyki studenckie i finasowanie
Akademii Morskich

Problem finansowania praktyk studenckich
przysztych marynarzy byt jednym z gtéwnych
tematéw posiedzenia sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej, ktére odbyto

sie 22 lutego 2017 roku. Omawiano tez kwestie

finansowania wyzszych uczelni morskich. W spotkaniu
uczestniczyli przedstawiciele Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarno$¢”: Andrzej
Koscik — Przewodniczacy Rady i Pawet Kowalski —
cztonek Prezydium Rady / Przewodniczacy Komisji
Miedzyzaktadowej NSZZ ,Solidarno$¢” PZM.

Andrzej Koscik przypomniat cztonkom Komisji, ze
Komisarz Transportu Pani Violeta Bulc ustalita, iz rok 2017
bedzie europejskim rokiem morskim. Stad oczekuje sie od
Komisji Europejskiej (KE) na przygotowanie w tym roku usta-
wodawczej strategii morskiej. Zwrdcit uwage na kilka danych
publikowanych przez Stowarzyszenia Armatoréw Wspdlnoty
Europejskiej (ECSA) w ramach propozycji dziatania w  Ze-
gludze. Zwigzki zawodowe skrytykowaty ten dokument
okreslajac go jako skrajnie liberalny nie mniej jednak warto
przytoczy¢ kilka danych liczbowych dotyczacych zeglugi eu-
ropejskiej.

ECSA reprezentuje armatoréw z Unii Europejskiej (UE)
i Norwegii, ktorzy kontrolujg obecnie okoto 40% $wiatowe-
go tonazu i moga pochwali¢ sie najbardziej innowacyjnymi
na swiecie statkami. W ciggu minionych dziesieciu lat, kon-
trolowana przez Europe flota zwiekszyta sie o niemal 75%.
W roku 2013 europejska branza zeglugowa wniosta 147 mld
do PKB UE i zapewnifa 2.2 mIn Europejczykom miejsca pracy,
w tym 615.000 w zatrudnieniu bezposrednim, 38.000 stu-
dentow i kadetow.

W tym miejscu warto jednak podkresli¢, ze zdaniem
zwigzkdw zawodowych te dane nie obejmujg zatdg szere-
gowych ponadto marynarze z UE zajmujg obecnie 50% ma-
rynarskich miejsc pracy w sektorze zeglugowym UE.

Na kazdy mln € PKB tworzonego przez europejska zeglu-
ge, inne 1,6 min € tworzone jest w innym miejscu gospodar-
ki europejskiej. Bezposredni wptyw gospodarczy to 56 mid €
do PKB UE. Na kazdy 1 min € PKB branza zeglugowa tworzy
dodatkowo 1,6 min € w innych miejscach gospodarki UE.

Wedtug szacunku Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) globalna flota statkdw wzrosnie o 70% w ciggu na-
stepnych pietnastu lat. W powigzaniu z aktualng demografig
branzy, wzrost ten doprowadzi do zapotrzebowania na na-
bor i przeszkolenie 600.000 oficeréw ( albo 40.000 rocznie)

poczawszy od roku 2015.

Czy polscy armatorzy, uczelnie morskie i strona rza-
dowa w petni korzystaja z subwencji europejskich, ktére
moga by¢ korzystne dla branzy zeglugowej w Polsce?

Andrzej Koscik zwrocit uwage, ze Europejska Federacja
Transportowcodw (ETF) i ECSA jako jedyna branza podejmu-
je wspdlne dziatania i opracowuje wspdlne plany. Ostatnio
ECSA i ETF razem przygotowaty przewodnik dot. istniejacych
programoéw dofinansowania przez UE praktyk i szkolenia ma-
jacych znaczenie dla branzy zeglugowe.
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W wprowadzeniu do przewodnika czytamy miedzy in-
nymi, ze ksztatcenie i szkolenie stanowig podstawe branzy
zeglugowej. Przede wszystkim, branza Zzeglugowa zalezy
od dobrze wykwalifikowanych zatdg i cztonkdw personelu.
Wymagania w zakresie edukadji i szkolenia cztonkéw zato-
gi na statkach morskich zawarte s3 na poziomie miedzy-
narodowym w Konwencji STCW. Wymagania te odnosza sie
do programéw regularnego ksztatcenia i szkolenia, a réow-
noczesnie do szkolenia w zakresie zmian kwalifikacji lub
podnoszenia kwalifikacji aktualnych pracownikéw bran-
7y zeglugowej. Co wiecej, konwencja zawiera wymagania
dotyczace szkolenia na statku. Ponadto, spdtki zeglugowe
chciatyby oferowa¢ nie obowigzkowe wg STCW programy
szkoleniowe dla aktualnych marynarzy aby umozliwia¢ im
dokonywanie zmian kariery.

Chociaz ksztatcenie i szkolenie stanowig podstawe bran-
7y zeglugowej, brakuje czesto skutecznych srodkéw finan-
sowych na realizacje potrzeb w zakresie ksztatcenia i szko-
lenia. Na poziomie krajowym, systemy subwencji moga
by¢ dostepne i czesto znane sg one spotkom zeglugowym
i zwigzkom zawodowym. Komisja Europejska wdrozyta sze-
reg systemow subwencjonowania, ktére moga okazac sie
korzystne dla branzy zeglugowej, a ktére jednak nie s3 do
tej pory powszechnie znane w branzy. Przewodnik zawiera
przeglad systeméw Subwencji Europejskich, ktére moga
by¢ korzystne dla branzy Zzeglugowej. Poza zasadniczym
przegladem dostepnych subwencji, przewodnik zawiera
wytyczne dotyczace sposobdw wystepowania o subwen-
cje na poziomie Komisji Europejskiej, albo upowaznionych
Agencji Krajowych.

Liczba mozliwosci subwencji jest ograniczona, a czesto
inne organizacje niz armatorzy lub zwigzki zawodowe sg
tymi, ktére powinny wystepowac o subwencje. Oprocz tego
dokumentu, stworzony zostanie dokument stanowiacy
podstawe do dyskusji z instytucjami europejskimi na temat
stosowalnosci subwencji UE dla branzy zeglugowe.

Andrzej Koscik zwrdcit sie do przedstawicieli Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej (MGMIZS) zwnio-
skiem, zeby nie rezygnowato z dziatart w celu przygotowa-
nia koncepcji dofinansowania praktyk. Program ksztatcenia
i praktyk morskich wynika z miedzynarodowych zobowigzan
i Konwencji miedzynarodowych, ktérych Polska jest strona.
Z oficjalnych danych wynika, Ze jest i bedzie zapotrzebowa-
nie na wykwalifikowang kadre morska. Zegluga i marynarze
przynoszg wymierne korzysci dla gospodarki europejskiej
i polskiej.

W porzadku posiedzenia byta takze kwestia finansowania
uczelni morskich.

- W roku 2017 fundusze przeznaczone dla Akademii
Morskich w Gdyniiw Szczecinie w ramach dotacji celowej i pod-
miotowej wynoszq 137,4 min zt — poinformowat Janusz Karp,
dyrektor Departamentu Edukacji Morskiej MGMIiZS. - W ramach
dotacji celowej zabezpieczone zostaty fundusze w wysokosci 3
min zt. Na pomoc materialng i dziatalnos¢ dydaktycznq (dota-
¢ja podmiotowa) dla Akademii Morskich przeznaczono ponad
134,4 min zt. Ponadto na wspotfinansowanie projektéw zwiqza-
nych z funduszami europejskimi realizowanymi przez Akademie

Morskq w Szczecinie przeznaczone zostaty pienigdze w wysoko-
sci 173 tys. zt

Stanowiska strony rzadowej: na stronie internetowej
MGMIiZS, natomiast petne zapisy przebiegu posiedzen komi-
sji sejmowych znajduja sie na: www.sejm.gov.pl

Na przestrzeni lat w okresie od stycznia
do marca na “wieczng wachte” odeszto
kilkudziesieciu marynarzy. Pamietajmy
o Nich.

Kiedy statki ptywaty pod polska banderg, mozna byto
siegnac do statystyk i okresli¢, ilu marynarzy traci zycie

w wyniku katastrof morskich, ilu ulega wypadkom, ilu
poniosto smieré w wyniku samobojstw.

Obecnie polscy marynarze pracuja najczesciej na burtach
statkow pod tzw. tanimi banderami, wéréd wielonarodowe;j
zatogi, dlatego tez najczesciej w Polsce nie prowadzi sie
dochodzen i statystyk zwigzanych ze smiercig polskich
marynarzy.

I 10 stycznia 1965. Katastrofa Nysy

Do katastrofy drobnicowca MS Nysa doszto 10 stycznia
1965 ok. godz. 22.30. Nalezat do Polskiej Zeglugi Morskiej
i zbudowany zostat w Stoczni Gdanskiej. Nieprawidtowo
zatadowany statek podczas bardzo silnego sztormu zatonat
wraz z 18 osobowg zatogg u wybrzezy Norwegii. Jednostka
przewozita 650 ton tadunku ze szkockiego portu Leith do
Oslo. Przyczyna, byto przesuniecie sie tadunku i utrata sta-
tecznosci statku.

Zdjecie: Archiwum

20 stycznia 1983. Katastrofa Kudowy
Zdroju

MS Kudowa Zdrdj byta dziesigtym z serii 12 drobnicow-
cow wprowadzonych do polskiej floty handlowej w latach
1967-1971. Statek, podobnie jak pozostate drobnicowce,
zbudowany zostat dla Polskich Linii Oceanicznych przez ru-
muriska stocznie Santierul Naval w Turnu Severin.
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Zdjecie: Archiwum

Do katastrofy doszto w godzinach porannych 20 stycz-
nia 1983 roku w czasie sztormu na Morzu Srédziemnym.
Drobnicowiec ptynat z Castellonu w Hiszpanii do portu Erna
w Libii. 15 mil na wschéd od Ibizy statek, po kilkukrotnym
uderzeniu silnej fali o burte, przewrdcit sie. Jak pdzniej usta-
lono, byt nieprawidtowo zatadowany. tadunek przewyzszat
waga dopuszczalng norme. Wadliwe byto takze same zamo-
cowanie fadunku. Na ratunek rozbitkom ruszyt m.in. polski
statek,Sopot”i hiszpariskie smigtowce.

Zgineto 20 cztonkdw zatogi. Osmiu zdotano uratowac.

I 8lutego 1985. Katastrofa Busko Zdroj

W latach 70. do polskiej floty handlowej przytaczono sze-
reg nowych jednostek. W latach 1967-1971 dla gdynskiego
armatora Polskie Linie Oceaniczne wprowadzono serie dwu-
nastu drobnicowcédw, tzw. ,zdrojowcdw”. Statkom nadawa-
no nazwy pochodzace od polskich uzdrowisk.

Do katastrofy jednego z nich, ,Busko Zdr¢j’, doszto na
Morzu Pétnocnym 8 lutego 1985 roku. Statek zatonat pod-
Czas sztormu na skutek Zle umocowanego fadunku, ktéry sie
przesunat. Jednostka stracita statecznos¢, przechylita na bok
i zatonefa. W wodzie zgineto 24 cztonkow zatogi. Zdotano
uratowac tylko jednego radiooficera.

Pomnik poswiecony ofiarom katastrofy i groby marynarzy
znajduja sie na Cmentarzu Komunalnym w Gdyni Witominie.

I Ok. 27 lutego 1989 Kronos

Wyszedt w morze z Antwerpii 0 godzinie 22.30 w dniu 21
lutego 1989 r, wyokretowujac pilota o godzinie 09.00 dnia
22 lutego 1989 r.

Nastepnie statek przeszedt przez ciesnine Dover
kierujgc sie do Algeciras celem uzupetnienia paliwa.

O godzinie 07.30 sredniego czasu Greenwich (GMT) w dniu
22 lutego 1989 r. kapitan wystat telegram do Kierownictwa
(Velos” London Ltd.) w Londynie o wyjsciu statku w podréz
z okresleniem szacunkowej daty przybycia do Algeciras na
26 lutego o godzinie 14.00 w zaleznosci od warunkéw po-
godowych.

O godzinie 1240 GMT w dniu 24 lutego 1989 r. kapitan
wystat swoj 48 godzinny raport do Kierownictwa, stwier-
dzajacy, ze statek znajduje sie w strefie gwattownego wia-
tru potudniowo-zachodniego o sile 9 stopni, poruszajac sie
z szybkoscig 10,59 wezia oraz skorygowat przewidywang
date przybycia do Algeciras na 27 lutego o godzinie 02.00

O godzinie 14.11 GMT w dniu 25 lutego 1989 r. kapitan
wystat telegram do Kierownictwa, stwierdzajacy ze statek
znajduje sie aktualnie w strefie zachodniego huraganu o sile
11 stopni i wréci do tematu gdy pogoda ulegnie poprawie.
O godzinie 12.25 GMT w dniu 26 lutego 1989 r. kapitan wy-
stat telegram do Kierownictwa, stwierdzajac ze statek znaj-
duje sie ciggle w strefie zachodnich huraganowych wiatréw
o sile 11 stopni opodal przyladka Finisterre nie posuwajac
sie do przodu i ze tadunek jest wciagz solidnie umocowany.
Ostania rozmowa telefoniczna ze statkiem odbyta sie w go-
dzinach popotudniowych 26 lutego 1989 r. od tego czasu
statek nie dat Zadnego znaku Zycia. Akcje poszukiwawczg
,ZAGINIONY STATEK” rozpoczeto w dniu 28 lutego 1989
r. przez Centrum Koordynacyjne Ratownictwa Morskiego
w Lizbonie w celu ustalenia miejsca pobytu statku.

Poszukiwania z powietrza w dniach 5 i 6 marca 1989
r. nie przyniosty odnalezienia, ani statku, ani jego wraku.
Poszukiwania kontynuowano, az do 13 marca 1989 r.
Lloyds uznat statek za utracony w dniu 10 maja 1989 r.
Nie znaleziono szczatkéw wraku z,Kronosa’, dlatego wiec az
do czasu gdy zostang dostarczone dowody przeciwne, nale-
zato przyjac ze Kronos” zostat prawdopodobnie zwyciezony
przez sity natury w dniu lub okoto 27 lutego 1989 r. na pod-
stawie osiggalnych dowoddw, nie dajacych podstawy do
wyciggania jakichkolwiek pewnych wnioskéw, az do czasuy,
gdy ujawnig sie dalsze dowody, badanie sprawy zaginiecia
,Kronosa"zostato wstrzymane tyle z raportu o zaginieciu m/s
,KRONOSA" dowiedziaty sie rodziny, ktére utracity swoich bli-
skich .

Zdjecie: Archiwum
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13 stycznia 1993.
Katastrofa Jana Heweliusza

W swoj ostatni rejs Jan Heweliusz wyptynat z portu
w Swinoujsciu 13 stycznia 1993 roku o godz. 23.30, mimo
niekorzystnych prognoz pogodowych. Portem docelowym
miato by¢ szwedzkie Ystad. Okoto godz. 3.30 na wysokosci
niemieckiej wyspy Rugia prom natrafit na niespotykanie silny
sztorm. Niecata godzine pdzniej rozpoczat sie przechyt, ktory
wraz z przybierajgcym na sile huraganowym wiatrem stale
sie powiekszat. Jednostka obrécita sie do géry dnem o godz.
5.12.

Wiekszos¢ zatogi i pasazerdw zgineta z wyziebienia, wy-
sokie fale zalewaty tratwy ratunkowe. Temperatura wody wy-
nosita 2 stopnie Celsjusza. Dramatycznie przebiegata sama
akcja ratunkowa. Ratownicy z niemieckiego statku Arcona
uznali za samobdjcze schodzenie do wody podczas takie-
go sztormu. Z poktadu jednostki ratowniczej wypuscili liny,
po ktérych miata sie wspigc¢ wyziebiona zatoga Heweliusza.
Niefortunnie tez spuscili line ze $migtowca, ktéra zahaczyta
o tratwe z rozbitkami i jg wywrdcita.

Na pokfadzie promu znajdowaty sie 64 osoby, z ktorych
ocalato jedynie 9 marynarzy. W katastrofie zgineto 35 pasa-
zeréw i 20 marynarzy.

Zdjecie: Archiwum

8 lutego 1997. Katastrofa Leros
Strength.

Do katastrofy masowca Leros Strength doszto 8 lutego
1997 roku w poblizu norweskiego portu Stavanger. Statek
miat 21 lat i byt po szeregu napraw w stoczniach remon-
towych. Wiascicielem jednostki byta spédtka Lambda Sea
Shipping Co. z siedziba na Cyprze.

Leros Strength wyptynat z Murmanska wczesnym ran-
kiem. Polskg zatogg w wiekszosci ztozong przez mieszkan-
cow Tréjmiasta dowodzit kapitan zeglugi wielkiej Eugeniusz
Arciszewski, ojciec postanki Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk.

Zaraz po opuszczeniu portu startowego statek napotkat
silny sztorm siegajacy az 8 stopni w skali Beauforta. Wysokie
fale uszkodzity cze$¢ dziobowa masowca i jednostka zacze-
ta nabiera¢ wody. Niedaleko portu Stavanger, przed godz.
8, kapitan wywoftat radiostacje Logaland Radio i poprosit
0 asyste holownika. Gdy pracownik stacji brzegowej zapytat
0 szczegdty potozenia, juz nie ustyszat odpowiedzi. Ostatnie
stowa kapitana brzmiaty:

,Od pot godziny obserwuje, ze moj dzidb jest pod woda
i moje pompy zaczety wypompowywac wode. Z kazdg chwi-
le jest gorzej i gorzej. Nie jestem w stanie sterowac (...). Dziob
jest coraz gtebiej i gtebiej w wodzie (...)"

50 minut pdZniej na miejscu katastrofy byty juz norweskie
$migtowce i jednostki ratownicze. Na morzu odnaleziono je-

dynie puste tratwy ratunkowe i kilka kamizelek. Zgineto 20
polskich marynarzy. Ciat cztonkéw zatogi nigdy nie odnale-
Ziono.

Zdjecie: Archiwum

I 02stycznia 2015 r. Katastrofa Cemfjord

W ostatnim rejsie statek widzt tadunek 2000 t suchego
cementu z Aalborga w Danii do Runcorn, gdzie miat dotrzec
5 stycznia 2015.

Statek byt ostatnio widziany o godz. 13:00 2 stycznia 2015
w Pentland Firth na pothocny wschéd od Szkodji.

3 stycznia o 14:30 wywrocony do gory stepka kadtub zo-
stat dostrzezony z poktadu promu MV Hrossey 2, ptynacego
do Aberdeen.

Prom prowadzit w sztormowej pogodzie akcje poszuki-
wania rozbitkdéw przez 2,5 godziny do nadejscia jednostek
ratowniczych. Nie odnotowano, by Cemfjord wzywat po-
mocy.

4 stycznia 2015 kadtub pograzyt sie w falach. Nie odnale-
ziono nikogo z osmioosobowej zatogi, siedmiu jej cztonkdw
byto narodowosci polskiej.

guoC AW3D

F—
Zdjecie: Archiwum

I Pamietamy.

Na zdjeciu :Pomnik Tych, ktérzy nie powrdcili z morza w Szczecinie. Tutaj
mozemy uczci¢ pamie¢ marynarzy, ktérzy oddali swoje zycie morzu
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Wywiad z Inspektorem ITF w portach
Gdynia i Gdansk Grzegorzem Dalekim

Grzegorz Daleki byt jednym z trzech kandydatow
zaproponowanych przez polskich afiliantéw ITF.

Zostat mianowany na Inspektora ITF w portach Gdynia
i Gdansk z dniem 1 grudnia 2014 r.

Po egzaminach i rozmowach kwalifikacyjnych ITF zdecy-
dowat sie na kandydata z Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakow NSZZ Solidarnosc

Grzegorz Daleki powiedziat o sobie:

,Znam specyfike pracy dokerdéw i marynarzy - praco-
watem w polskich portach a potem na statkach, ostatnio
jako Trzeci oficer. W Solidarnosci Marynarzy i Rybakdw,
zajmowatem sie obstugg marynarzy i promocjg Zwigzku
Zawodowego.

Grzegorz Daleki byt upowazniony przez KSMMIR NSZZ
,Solidarnos¢” do kontaktéw z Port State Control w Gdyni
w sprawie Konwencji MLC 2006.

B.S: Grzegorzu, jeste$ Inspektorem ITF Polska od
12/2014 r. Przejates obowiazki Inspektora ITF od obec-
nego Przewodniczacego Rady Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakéw NSZZ Solidarnos¢” Andrzeja Koscika.
Opowiedz prosze, jak doszto do tego, ze podjate$ decyzje
o wyborze takiej a nie innej drogi zawodowej.

G.D.  Ideaty zwigzku Zawodowego NSZZ ,Solidarnos¢” i obro-
na praw marynarzy, byty i sq mi nadal bliskie. Ale mysle, ze na-
wet gdybym chciat to nie mégtbym zaplanowac swojej drogi
zawodowej jako Inspektor ITF. Uwazam, ze zorganizowani
w zwigzek zawodowy marynarze i portowcy majq site i mozli-
wos¢ niesienia pomocy potrzebujgcym. Jestem przekonany, ze
inspektor ITF musi mie¢ zaplecze w silnych zwiqzkach zawodo-
wych marynarzy i portowcdw — to stanowi fundament skutecz-
nosci inspektora ITF. Zycze tej Swiadomosci wszystkim polskim
marynarzom.

B.S. Byte$ marynarzem i pewnie nadal nim jestes mental-
nie, czyli znasz praktyczng strone zawodu, co wg mojej
oceny jest niezwykle cenne, poniewaz zdajesz sobie spra-
we, z czym musi zmagac sie marynarz podczas swojej co-
dziennej pracy.

Czy faktycznie Twoje doswiadczenia pomagajg Tobie
w codziennej pracy?

G.D: Tak jak w kazdej pracy doswiadczenie jest atutem. Niektdre
z problemdéw, ktore kiedys byty udziatem moim i kolegéw ma-
rynarzy nadal sq i mam obawe, Ze dtugo jeszcze bedq aktualne
np.: opdznienie lub odmowa repatriacji, zte warunki socjalno-
-bytowe, opdZznienia lub brak wypfaty wynagrodzenia, utrud-
nienia w kontakcie z najblizszymi ale przede wszystkim rozsta-
nie z rodzing.

A zatem nie do przecenienia jest umiejetnos¢ patrzenia
OCzami marynarza.

B.S: Powiedz czytelnikom, jaka interwencja/interwencje
w obronie marynarzy przekonaty Ciebie o stusznosci wy-
boru Twojej drogi zawodowej, wiesz - takie poczucie sa-
tysfakcji ogarniajacej cztowieka od srodka, czy czutes cos
takiego?

G.D: O stusznosci dziatan ITF przekonatem sie wiele lat temu,
gdy jeszcze pracowatem jako marynarz. PéZniejsze doswiad-
czenia nabyte podczas pracy w Organizacji Miedzyzaktadowej
NSZZ Solidarnos¢ Marynarzy i Rybakdw jeszcze bardziej to po-
twierdzity. Niedawno minety dwa lata odkqd wypetniam obo-
wiqzki Inspektora ITF w portach Gdyni i Gdariska.

Najbardziej poruszajqca byta dla mnie zmiana o 180 stopni
w nastawieniu rosyjskiego marynarza do Polski, z negatywnej
na pozytywnq. Co jak sie przekonatem nie jest wcale tak oczywi-
ste dla wielu Rosjan.

Na poczqtku 2016 roku zwrdcili sie do mnie o pomoc rosyjscy
marynarze.

Z powodu bankructwa armatora, zatogi czterech statkdw na
redzie, przez kilka miesiecy czekaty na wyptate zalegtych wy-
nagrodzeri oraz repatriacje. Oprécz prowadzonych przeze
mnie i zakoriczonych sukcesem negocjacji z przedstawicielami
banku, marynarze zostali otoczeni opiekq socjalng i medyczng
ze strony Ojca Edwarda Pracza, Europejskiego Koordynatora
Duszpasterstwa Ludzi Morza.

W trakcie jednej z rozmdw, mfody Rosyjski motorzysta powie-
dziat cos czego nigdy nie zapomne: . ...Nie miatem dotgd kon-
taktow z Polskq i Polakami, ale bytem przekonany, Ze jestescie Zle
nastawieni wobec Rosjan...."

Wowczas zapytatem jakie ma zdanie teraz, po kilku miesigcach
spedzonych w Polsce? Na co on zamyslit sie i powiedziat:
,Chciatbym pracowac w Polsce... gdzie mégtbym znalez¢ pra-
ce?”

Akurat te stowa najbardziej utkwity mi w pamieci i sqdze, Ze nie
wymagajq dalszego komentarza.

Pomimo, ze przeciez wiecej byto wyrazéw wdziecznosci i przyja-
cielskich deklaracji - w sumie roszczenie dotyczyto az 77. rosyj-
skich marynarzy.

B.S. Powiedz prosze kilka stéw na temat wspotpracy ITF
Polska z PSC i innymi organami RP pracujacymi na rzecz
bezpieczenstwa zeglugi?

G.D: W wyniku ratyfikacji przez Polske Konwencji MLC, 2006
oraz wejscia jej postanowieri do polskiego prawa, znacznej
poprawie ulegta wspdtpraca z urzedami i organami polskiego
paristwa. Miedzy innymi z Port State Control, Strazq Granicznq.
Zaobserwowane w przesztosci, jedne z najczestszych proble-
mow marynarskich jak: wielomiesieczne zalegtosci w wyna-
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grodzeniach czy opdznienie lub odmowa repatriacji, w wyni-
ku egzekwowania MLC, 2006 powoli przechodzq do lamusa.
Od 18 stycznia 2017 obowiqzuje wymdg posiadania dodat-
kowych certyfikatow MLC, 2006 dot. ubezpieczenia maryna-
rzy w przypadku porzucenia oraz na wypadek roszczeri ma-
rynarskich. Wiecej informacji na ten temat mozna uzyskac
w biurach ,Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ
Solidarnos¢” w Szczecinie i w Gdyni.

B.S: Taka sytuacja: zgfasza sie polski marynarz do
Ciebie-Inspektora ITF. Armator nie wyptacit zgtaszajace-
mu sie marynarzowi naleznego wynagrodzenia, marynarz
zada wyegzekwowania swojego roszczenia. Nie nalezy do
zadnego zwiazku afiliowanego w ITF, czy zajmujesz sie
Jego sprawg?

G.D:  Kazdy marynarz, ktéry nie jest cztonkiem Zwigzku
Zawodowego niezaleznie od tego czy akurat ma roszczenie, po-
winien zadac sobie pytanie:

Gdyby nie byto cztonkéw zwiqzkéw zawodowych nie bytoby
réwniez zadnych zwiqzkéw zawodowych, a jesliby nie byto
zwiqzkdéw zawodowych to nie bytoby ITF lub w gruncie rzeczy
jakiejkolwiek innej organizacji zwigzkowej — do kogo wdwczas

bys sie zwrdcit?

B.S. Masz czesty i bezposredni kontakt z marynarzami pra-
cujacymi pod tanimi banderami na niejednokrotnie kiep-
skich warunkach zatrudnienia.

Czy wedtug Twojej oceny, marynarze maja wieksza swia-
domos¢ o koniecznosci podejmowania decyzji o wstapie-
niu do zwigzku zawodowego afiliowanego w ITF?

G.D:  Niestety z zalem przyznaje, Ze Swiadomosc o wstqgpieniu
do zwiqzku zawodowego najczesciej uaktywnia sie u marynarzy
w sytuadji gdy potrzebujg pomocy. O ile mozna jakos usprawied-
liwia¢ marynarzy bez doswiadczenia, to trudno uwierzy¢ gdy
dotyczy to starych wilkow morskich. Miedzynarodowa Federacja
Transportowcow o globalnym zasiegu dziatalnosci istnieje juz od
1896 roku. Obecnie zrzesza 685 zwiqzkéw zawodowych, do kto-
rych nalezy 5 116 858 cztonkdw zwiqzkow ze 148 krajow.

BS. ITF ktadzie szczegdlny nacisk na przeciwdziatanie przy-
padkom zatrudniania marynarzy do prac przetadunko-
wych, w tym do mocowania i rozmocowywania tadunkéw,
poniewaz tradycyjnie prace te nalezg do dokeréw.
Dlaczego marynarze nie powinni wykonywac takich prac?,
z jakimi niebezpieczenstwami wiaze sie przymuszanie za-
togi do wykonywania prac przetadunkowych?

G.D:  Wyrazem troski ITF o bezpieczeristwo pracy marynarzy
izarazem o miejsca pracy dla dokerdw jest zawarta w Uktadach
ITF klauzula dokerska. Jest to requlacja szczegotowo okreslajg-
ca prace dokerskie, do ktérych marynarze nie powinni by¢ anga-
zowani.

Od wielu marynarzy wymaga sie wykonywania tych prac
w zamian za znikome bqdz zadne wynagrodzenie. W pogoni
za oszczednosciami i wiekszym zyskiem niektdrzy armatorzy
i czarterujqcy dopuszczajq sie zawierania umaow, ktdre z kolei fa-
miq klauzule dokerskq. Dla marynarzy jest kluczowe aby dokerzy
zachowali swoje miejsca pracy w portach zawiniecia, poniewaz

sq naturalnymi i czesto jedynymi ich sprzymierzericami. tatwo
mozna przewidzie¢, ze wykonywanie prac dokerskich przez
marynarzy mogftoby zredukowac a w najgorszym przypadku
catkowicie zlikwidowac miejsca pracy dokerdw. Pozostanie jed-
nak materia pracy dokerskiej dodatkowo do wykonania. A ma-
rynarze nawet bez tego, sq bardzo obcigzeni pracq, z powodu
stosowania minimalnej obsady zatogowej. Ponadto zatogi stat-
kéw nie posiadajq kwalifikacji gwarantujgcych bezpieczeristwo
i profesjonalizm wykonanych prac. Statystyki wciqz dostarczajq
nowych przyktadéw wypadkdw w portach i na morzu z powo-
du nieprawidtowego zamocowania tadunkdw.

B.S: Prositabym na koniec naszej rozmowy o kilka wskazé-
wek dla marynarzy, w jaki sposéb unikna¢ potencjalnych
probleméw z nieuczciwym armatorem oraz wypadkdw na
burcie, aby interwencje Inspektora ITF nie byta konieczna.

G.D: Trudno jest udzielic — uniwersalnych — wskazdwek.
Doswiadczenie nauczyto mnie, ze problemy mogq dotknqg¢
kazdego. Rdwniez takiego armatora, ktéry nie miat dotychczas
ktopotdéw. Nalezy upewnic sie czy statek pokryty jest Uktadem
Zbiorowym ITF.

Nie nalezy podejmowac pochopnych decyzji i dziatari — bez
konsultacji ze swoim rodzimym zwiqzkiem zawodowym afilio-

wanym w ITE.

B.S. Bardzo dziekuje za rozmowe, zyczac dalszych suk-
ceséw w dziafaniu na rzecz i w imieniu marynarzy, zycze
réwniez duzo sity i cierpliwosci rodziny, poniewaz inter-
wencje jak wiem, zdarzaja sie rbwniez w nocy..

o

Rozmawiata: Bozena Szmajdziriska
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L dziatalnosci ITF-Miedzynarodowej
Federacji Transportowcow

Przepisy Konwencji MLC dotyczace
porzuconych marynarzy wchodza
w zycie: komentarz ITF

ITF z radoscig powitat wejscie w zycie nowych
przepiséw Konwencji o pracy na morzu, MLC 2006
dotyczacych porzuconych zatég.

Przewodniczacy ITF Paddy Crumlin powiedziat:

,0d jutra przepisy te wprowadza ogromne zmiany,
ktére w koricu rozwiaza drazliwy problem porzuconych
zatdg. Nareszcie zatozenie, ze ci, ktérzy wysytaja

marynarzy na morze ponoszg takze odpowiedzialnos¢
za nich, zostato zapisane w rozporzadzeniu.”
Dodat:,Przepis ten byt bardzo dtugo przygotowywany

i podobnie, jak w przypadku samej Konwencji MLC, ITF
jest dumny, ze od samego poczatku uczestniczyt w jego
opracowywaniu, wspétpracujac z Miedzynarodowa
Organizacja Pracy, rzadami i organizacjami
zeglugowymi.”

Sekretarz Generalny ITF Steven Cotton skomentowat: ,Te
nowe przepisy majq ogromne znaczenie i stanowiq zastugu-
Jjgcy na uwage dodatek do niezwykle istotnej, samej w sobie,
Konwencji MLC. Teraz wszystkie strony muszq razem pracowac
aby zapewnic, ze nowe regulacje bedq wykorzystywane w dzia-
faniu oraz szczegdlnie nakierowac swoje dziatania na te obszary
swiata, w ktérych Konwencja MLC nie zostata ratyfikowana.”

Skonkludowat. ,Wazne aby marynarze zrozumieli co te
zmiany oznaczajq. Zalecamy aby sprawdzili czy na burcie jest
wazny certyfikat ubezpieczenia i pamietali, ze gdy zdarzy sie po-
rzucenie zatogi to powinna ona natychmiast podnies¢ alarm’”.

Abandonment of

eafa rers

Aby rozpowszechni¢ tg informacje stworzylismy spe-
cjalng strone internetowa:

www.itfseafarers_abandonment.org

oraz proste plakaty instruktazowe dostepne w misjach
oraz na statkach.

Porzucony marynarz - czy wkroétce ten
problem bedzie nalezat do przesztosci?

18 stycznia br. weszty w zycie nowe regulacje do
Konwencji MLC 20006. Zmiany te dotycza problemu
porzuconych zatég.. Przez wiele lat ITF prowadzit
kampanie wobec armatoréw i rzagdéw aby zmusic ich

do powaznego traktowania swoich obowigzkéw wobec
marynarzy i aby zakazac¢ im praktyki porzucania zatég
w chwili, gdy kompanie zeglugowe popadaja w kiopoty
finansowe lub sg po prostu Zle zarzadzane. Teraz, wraz

z nowymi regulacjami, pojawito sie Swiatetko w tunelu.

Co dla marynarzy oznaczaja nowe regulacje ?

Oznaczaja, ze armatorzy majg obowigzek zawarcia pew-
nych form ubezpieczenia, ktére beda bezposrednio dostepne
dla zatdg, w ktérych zostang zagwarantowane wystarczajace
fundusze, ktére zapewnig pomoc finansowa w przypadku
porzucenia. Oznacza to, ze juz wiecej marynarze nie zostang
przez wiele miesiecy pozostawieni sami sobie bez jedzenia,
ptacy i mozliwosci powrotu do domui.

Wszystkie statki, ptywajace pod flagami, ktorych panstwa
bandery ratyfikowaty Konwencje MLC (obecnie stanowig
one 91% catkowitego tonazu) muszg miec na burcie, w 0gdl-
nie dostepnym miejscu, kopie certyfikatu ubezpieczeniowe-
go w jezyku angielskim.

Jezeli uwazasz, ze grozi ci porzucenie, nie czekaj zbyt diugo.

W pierwszym rzedzie powiniene$ sprobowac skontak-
towac sie z armatorem. Jego nazwe i szczegoéty kontakto-
we znajdziesz w  Deklaracji Zgodnosci z Konwencjg MLC
(,Declaration of Maritime Labour Compliance” DMLC), ktéra
znajduje sie na statku. Jezeli zostaniesz porzucony to kieruj
sie bezposrednio do ubezpieczyciela.

Ubezpieczenie zostanie natychmiast uruchomione gdy
zajda ponizsze okolicznosci wskazujgce na porzucenie gdy
armator:

nie pokrywa kosztow repatriacji marynarza;

pozostawia marynarza bez niezbednych srodkow utrzy-

mania;

lub w inny sposdb jednostronnie zrywa wiez z maryna-

rzem, w tym nie wypfaca kontraktowego wynagrodzenia

przez okres co najmniej dwodch miesiecy.
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Ubezpieczenie pokryje twoje zalegte wynagrodzenie do
czterech miesiecy oraz wszelkie Swiadczenia, ktére wynikajg
z zawartego kontraktu badz uktadu zbiorowego (CBA).

I Nie zwlekaj zbyt dtugo !

Jezeli bedziesz czeka¢ z wniesieniem roszczenia przez
sze$¢ miesiecy, to wdwczas otrzymasz wyfacznie wynagro-
dzenie z okres czterech miesiecy.

Ubezpieczenie musi takze pokry¢ uzasadnione wydatki,
takie jak: repatriacja, jedzenie, ubranie — w przypadku gdy
jest to konieczne, zakwaterowanie, wode pitng, paliwo nie-
zbedne do przetrwania na statku oraz konieczng opieke me-
dyczna. Wszystko to obowigzuje od momentu porzucenia
do chwili powrotu do domu.

Koszty repatriacji oznaczajg ,odpowiednia i szybka" po-
droz — zwykle samolotem i obejmuja wszystkie uzasadnione
koszty podrézy, takie jak wyzywienie, zakwaterowanie oraz
transport rzeczy osobistych.

Miedzynarodowa Grupa Klubow Ubezpieczycielskich
P&l *, ktdra pokrywa okoto 90% catego Swiatowego tonazu
utworzyfa 24- godzinne linie alarmowe,, ktérych szczegoty
znajdziesz umieszczone na certyfikatach, ktére musza znaj-
dowac sie w widocznym miejscu na statku lub znajdziesz je
na stronie internetowe;j.

Sprawd? to teraz! Jezeli jeste$ zagrozony porzuceniem —
natychmiast skorzystaj z linii alarmowe;j.

e T T T TR

Miedzynarodowa Grupa Klubéw Ubezpieczycielskich
P&l sktada sie z 13 stowarzyszen (klubow) ubezpieczyciel-
skich, ktére zapewniajg ochrone i ubezpieczenie w zegludze
morskiej. Kluby sg organizacjami nienastawionymi na zyski
(non-profit), stowarzyszeniami ubezpieczen wzajemnych, do
ktérych cztonkowie (armatorzy i czarterujacy) wnosza opfaty,
ktore sg wykorzystywane w przypadku roszczen stron trze-
cich. Tradycyjnie kluby pokrywaja koszty z tytutu utraty zycia,
wypadkow, uszkodzenia fadunku, zanieczyszczenia srodo-
wiska lub szkéd spowodowanych przez kolizje. Teraz lista ta
zostata rozszerzona o porzucenie zatég. Teraz zasadnicza roz-
nica w tym ubezpieczeniu polega na tym, ze obecnie row-
niez marynarz - a nie jakis ,znikajacy” armator — bedzie miat
dostep do tego ubezpieczenial

Miedzynarodowa Grupe Klubéw Ubezpieczycielskich
P&l stanowia:

The Swedish Club http://www.swedishclub.com/

UK P&l Club http://www.epandi.com/

Skuld http://www.skuld.com

Britannia http://www.britanniapandi.com/

Steamship Mutual http://www.steamshipmutual.com/
Gard http://www.gard.no/

The London P&l Club http://www.londonpandi.com/
West of England http://www.westpandi.com/

North http://www.nepia.com/

Ship owners http://shipownersclub.com/

The Standard http://www.standard-club.com/

The American Club http.//www.american-club.com/
The Japan Ship owners http://www.piclub.or.jp

Jak tylko ten system zacznie funkcjonowac parnstwa ban-
dery i porty bedg musiaty sprawdza¢ czy odpowiedni certy-
fikat ubezpieczenia znajduje sie na burcie.

Czy zostate$ porzucony?

Przypominamy:

Jezeli twdj armator:

Odmawia opfacenia kosztéw twojej repatriacji nawet

wowczas, gdy twdj kontrakt sie skorczyt.

Nie dostarcza na statek jedzenia, wody lub paliwa.

Opdznia sie z ptaceniem wynagrodzenia przez ponad 2

miesigce lub wiece).

Jezeli napotykasz na powyzsze problemy to zgodnie
z nowymi regulacjami Konwencji MLC 2006 jestes uznawany
za,porzuconego’.

Skontaktuj sie z klubem ubezpieczycielskim (sprawdz
certyfikat, ktéry znajduje sie na statku i zawiera dane kontak-
towe). Mozesz réwniez powiadomic panstwo bandery, ofice-
ra Inspekcji Paristwa Portu (Port State Control) lub inspektora
ITF. Reaguj i dziataj szybko, zanim problem narosnie.

Ubezpieczyciel pokryje twoje wynagrodzenie do czte-
rech miesiecy wiec nie czekaj zbyt dtugo z wniesieniem rosz-
czenia.

Ttumaczenie ze strony ITF:
Barbara Kubach — Checiriska

I Informacje dotyczace stref wojennych
i wysokiego ryzyka

Wedtug informacji prasowej przekazanej przez
Miedzynarodowa Federacje Transportowcow
(International Transport Workers’ Federation - ITF),
niemiecki zwigzek zawodowy (Ver.di), rosyjski zwigzek
zawodowy (SUR) i ukrainski zwiazek zawodowy
(MTWTU) na poczatku lutego 2017 roku u wybrzezy

Nigerii piraci uprowadzili siedmiu rosyjskich i jednego
ukrainskiego marynarza.

Porwani marynarze ptyneli frachtowcem BBC Caribbean
z Duali w Kamerunie do Las Palmas na Wyspach
Kanaryjskich. Jednostka ptywa pod bandera Antiqua

i Barbuda i nalezy do niemieckiej spoétki Brise Schiffahrt
GmbH & Co KG.

Jak wynika z danych Miedzynarodowego Biura Morskie-
go (IMB), w 2016 roku liczba atakéw piratéw na morzach
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zmniejszyta sie do poziomu najnizszego od 1998 roku, ale
trzykrotnie wzrosta liczba porwan marynarskich dla okupu.

W ubiegltym roku na swiecie zarejestrowano 191 ata-
kow pirackich, o 55 mniej niz w 2015 roku.

PIRACY AND ARMED ROBBERY AGAINST SHIPS

N 2015

191 |NCIDENTS

WERE REPORTED TO THE IMEB MIRACY REPORTING CENTRE

Na catym Swiecie w 2016 roku piraci weszli na 150 stat-
kéw, 12 statkdw zostato ostrzelanych, 7 statkdw zostato po-
rwanych, a 22 atakéw zostato udaremnionych.

PIRACY AND ARMED ROBBERY AGAINST SHIPS

TYPES OF ATTACK
JANUARY-DECEMBER 30

150
VESSELS
BOARDED

22

ATTEMNTED
ATTACKS

12

VESSELS
MRED LrPON

HILLACEIMGES

e et R el iR

AT B pirecy

FIME_Prscy

Piraci wzieli 151 zaktadnikéw. W 2015 roku byto to 15
jednostek i 271 oséb.

Trzykrotnie wzrosta jednak w ubiegtym roku liczba po-
rwan morskich dla okupu. Z ujawnionych informacji wynika,
ze liczba porwanych zwiekszyta sie w ubiegtym roku do 62
z19w 2015 roku.

Przypominamy, ze w rezultacie konsultacji przepro-
wadzonych przez Sekcje Marynarzy Miedzynarodowe;j
Federacji Transportowcow (ITF) z  Miedzynarodowym
Stowarzyszeniem Pracodawcow (IMEC) osiagniete zostato
porozumienie w zakresie stref zagrozonych dziataniami wo-
jennymi i wysokiego ryzyka. Strefy, o ktérych mowa, dotyczg
uktadéw zbiorowych pracy typu IBF zawartych pomiedzy
pracodawcami (armatorami) stowarzyszonymi w IMEC oraz
zwigzkami zawodowymi afiliowanymi w ITF. Zmiany obowia-
zuja od 22 lutego 2016 roku.

Uzgodnione zmiany:

Nowe wspotrzedne Rozszerzonej Strefy Ryzyka na za-

chodnim Oceanie Indyjskim i Zatoce Omanskiej, przeno-

szace granice strefy zgodnie z najnowszymi ustaleniami

Praktyki Najlepszego Zarzagdzania - BMT4.

Oznaczenie Rozszerzonej Strefy Ryzyka na potudniowym

Morzu Czerwonym, uwzgledniajace potencjalne zagro-

Zenie zwigzane z kontynuacja operacji wojskowych przez

panstwa koalicji w Jemenie.

Uznanie wzmocnionej ochrony wewnatrz czesci obec-

nego Obszaru Wysokiego Ryzyka w Zatoce Gwinejskiej,

nowy status Rozszerzonej Strefy Ryzyka.

Zapraszamy wszystkich marynarzy, ktorzy  chcieliby
otrzymac wiecej informacji na temat stref wojennych i wy-

sokiego ryzyka oraz przystugujacych im $wiadczen, do kon-
taktu ze swoim zwigzkiem zawodowym afiliowanym w [TF.

Marynarzy nalezacych do NSZZ ,Solidarno$¢” zache-
camy do kontaktu z biurami Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢” w Gdyni i/lub
w Szczecinie.

Na podstawie informadji ze strony internetowej ITF
i Miedzynarodowego Biura Morskiego IMB

Bandery spetniajace kryteria niskiego
ryzyka

Zgodnie z zatacznikiem nr 7 paragraf 12 (zmieniony)
paryskiego protokétu MoU publikujemy aktualna

liste panstw bandery, ktére spetniaja kryteria bandery
statku niskiego ryzyka (tzw. ,biata lista” + audyt
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej — IMO).

Na paryskiej liscie ,czarno — szaro - biatej” nie wymieniono
bander, ktére w ponad 3-letnim okresie kolejnych inspekdji
nie spetnity co najmniej 30 przyjetych kryteriow.

W zwigzku z tym niektére bandery nie spetniajg wymo-
gow, ktére mogtyby zakwalifikowac ich statki jako statki ni-
skiego ryzyka zgodnie z Paris MoU pomimo, Zze przeszty one
audyt IMO VIMSAS (IMO VIMSAS to dobrowolny audyt parstw
cztonkowskich Miedzynarodowej Organizacji Morskiej).

Ponizej lista flag, ktdre spetniajg kryteria dla statkow ni-
skiego ryzyka.

Lista ta odnosi sie tylko do wymogow inspekcji protokétu
paryskiego i nie moze by¢ uzywana w innym kontekscie.

Listy s publikowane corocznie i obowigzujg od 1 lipca
danego roku do 30 czerwca roku nastepnego. Na najnowszej
,Czarno — szaro - biatej, liscie znajdujg sie 84 flagi, z czego 19
jest na,czarnej’, 25 na,szarej”a 40 na,biatej"

Oto lista wazna od 1 lipca 2016 roku do 30 czerwca
2017 roku: Antigua & Barbuda, Bahamas, Belgium, Bermuda
(UK), Cayman Islands (UK), China, Croatia, Cyprus, Denmark,
Estonia, Faroe Islands (DK), Finland, France, Germany, Gibraltar
(UK), Greece, Hongkong (China), India, Ireland, Isle of Man (UK),
ltaly, Japan, Latvia, Liberia, Luxemburg, Malta, Marshall Islands,
Netherlands, Norway, Panama\Portugal, Republic of Koreaq,
Russian Federation, Singapore, Spain, Sweden, Switzerland,
Turkey, United Kingdom, United States

Ttumaczenie ze strony www.parismou.org.
Barbara Kubach — Checiriska

Wiadomosci biezace:

Odmowa dostepu do regionu objetego
paryskim protokotem (MoU) dla statku
m/v Sormovskij 54

W dniu 4 stycznia br. m/v Sormovskij 54 zostat
zatrzymany w porcie Rostéw nad Donem (Federacja

Rosyjska). Jest to juz trzecie zatrzymanie w regionie
Paris MoU* w ciggu 18 miesiecy.

( * w 1982 roku zawarto Paris Memorandum of
Understanding dotyczqce systemu inspekcji obcych statkow
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w portach dokonywanych przez inspektoréw kontroli paristwa
portu -Port State Control. W zakresie ich kompetendji jest zba-
danie zgodnosci z wymogami konwencji miedzynarodowych,
takich jak SOLAS, MARPOL, STCW oraz MLC. Paris MoU obejmuje
obecnie 26 krajéw europejskich oraz Kanade)

Zgodnie z postanowieniami sekgji 4 Paris MoU, artykutu 16
dyrektywy Rady UE 2009/16/EC1, statek nie bedzie miat doste-
pu ani nie bedzie mégt cumowad w zadnym porcie regionu
Paris MoU, zwyjatkiem portu i kotwicowiska z parstwa bandery
statku. Ta odmowa dostepu wchodzi w zycie natychmiast gdy
tylko statek uzyska zgode na opuszczenie portu w Rostowie.

Poniewaz w przypadku statku m/v Sormovskiy 54 jest to
pierwsza odmowa dostepu do regionu Paris MoU, to odmo-
wa ta bedzie obowigzywac przez okres trzech miesiecy.

Warto zwrdci¢ uwage na postanowienia sekcji 4.4 Paris
MoU, artykut 21.6 dyrektywy rady UE nr 2009/16/EC1, ktére
pozwalajg na dostep do okreslonego portu lub kotwicowiska
w przypadku dziatania sity wyzszej, lub majac na uwadze nad-
rzedne wzgledy bezpieczenstwa lub w celu zminimalizowania
zagrozenia zanieczyszczeniem, lub w celu usuniecia usterek
pod warunkiem, ze odpowiednie srodki zgodne z wymoga-
mi wiasciwego organu tego panstwa zostaty wdrozone przez
spotke lub kapitana statku aby zapewnic bezpieczne wejscie.

Ttumaczenie ze strony www.parismou.org.
Barbara Kubach — Checiriska

Zwyciestwo zalogi z m/v Malavija
Twenty

M/v Malavija Twenty jest jednym z dwéch statkéw,
ktorych wiascicielem jest indyjska firma i ktére ptywaja

pod indyjska banderg a ktére zostaty porzucone
w portach Aberdeen i Great Yarmouth.

Od samego poczatku, po rutynowej kontroli inspektora
ITF, ktéry zgtosit problemy z zalegtosciami ptacowymi, ITF ak-
tywnie pomagat cztonkom zatogi.

Inspektor ITF Paul Keenan opisat okolicznosci zwyciestwa
zatogi: ,Statek przyptynat do Great Yarmuth w czerwcu 2016
roku. Zostat zatrzymany przez Straz Morska i Przybrzezna
przede wszystkim z powodu zalegtych wynagrodzen.
Poczatkowo firma zaptacita cze$¢ naleznych pieniedzy i repa-
triowata niektérych cztonkodw zatogi. Potem nie byto juz zad-
nego kontaktu. W grudniu ubiegtego roku, z upowaznienia
zatogi, statek zostat aresztowany. W styczniu br. bank, ktéry
jest wiascicielem statku przystat swojego przedstawiciela aby
podjat rozmowy z [TF. Uzgodniono, ze wszystkie pienigdze
zostang wyptacone zatodze, ktdra obecnie znajduje sie na
burcie oraz tym, ktdrzy wczesniej zeszli ze statku.

Czes¢ wynagrodzen zostata wypfacona przelewami ban-
kowymi a reszte wyptacono gotdwka na statku. 33 cztonkéw
zatogi otrzymato bilety do domu i wyptacono im 689 679 $
(niektdre zalegtosci siegaty pazdziernika 2015 roku).

Paul Keenan powiedziat:, dzieki ich determinacji, wsparciu
lokalnej spotecznosci, kapelana oraz samego ITF-u ci ludzie
w koncu doczekali sie sprawiedliwoscil W czasie gdy zostali po-
rzuceni doswiadczyli roznych zyciowych dramatow. Niektorzy
z nich musieli zaciggac wysoko oprocentowane pozyczki aby
ich rodziny mogty przetrwac. Syn jednego z cztonkéw zatogi

zmuszony byt zamieszkac¢ u sasiadéw gdyz pozyczkodawca
zajat jego dom. Teraz dtug zostat sptacony i chtopiec mogt
wroci¢ do rodzinnego domu. Inny z marynarzy sponsorowat
nauke w szkole tréjce dzieci z jego wioski. Dzieci musiaty zre-
zygnowac z nauki gdyz nie byt on w stanie im pomagac. Teraz
wszystko wrdcito do normy. Marynarze powiedzieli, Zze teraz,
zanim w ogole pomysla o powrocie na morze, chca przede
wszystkim spedzi¢ czas ze swoimi rodzinami i przyjaciotmi”
W miedzyczasie siostrzany statek m/v Malaviya Seven zo-
stat zatrzymany w porcie Aberdeen. ITF zamierza w imieniu
zatogi pomadc w jego aresztowaniu aby zabezpieczyc zatodze
nalezne jej wynagrodzenia oraz zapewni¢ powrot do domul.
Ttumaczenie ze strony www.ITFSEAFARERS.org.
Barbara Kubach — Checiriska

Porwanie zatogi statku m/v BBC
Caribbean

ITF i afiliowane zwiazki z Niemiec (ver.di), Rosji (SUR
-Seafarers Union of Russia) oraz Ukrainy (MTWTU -
Marine Transport Workers'Trade Union of Ukraine)
wzywaja do podjecia szybkich lecz odpowiedzialnych

dziatann w sprawie porwanych w Zatoce Gwinejskiej
cztonkoéw zatogi statku m/v BBC Caraibbean.
Cztonkowie zatogi - siedmiu Rosjan i jeden Ukrainiec -
zostali zabrani ze statku przez piratow i uwaza sie, ze sg
przetrzymywani jako zaktadnicy w Nigerii.

Przewodniczacy Sekcji Marynarzy ITF David Heindel
powiedziat:, to jest sprawa pilna i niebezpieczna dla
marynarzy oraz gteboko niepokojaca dla ich rodzin.
Wymaga to szybkiej reakcji. Rozumiemy, ze ambasada
rosyjska jest zaangazowana w tg sprawe i jesli bedzie
cokolwiek co moglibysmy zrobi¢ aby wesprze¢ ich wysitki
dyplomatyczne to uczynimy to bez wahania”

,Statek jest wiasnoscig Briese Schiffahrts i zarzgdzany jest
przez spotke zalezng w St. Petersburgu. Wzywamy firmy do
zaangazowania sie w uwolnienie zatogi i zapewnienie jej
bezpieczenstwa. Ponownie deklarujemy nasza gotowosc
do pomocy”. Dodat: ,Musimy zachowa¢ ostrozno$¢ wobec
wszelkich préb uwolnienia marynarzy sita, gdyz wykorzy-
stanie dziatant wojskowych niesie z sobg ogromne ryzyko
dla cztonkdw zatogi. Jednakze oczekiwalibysmy ze strony sit
zbrojnych Nigerii skutecznych dziatar, ktére zazegnatyby ta-
kie sytuacje i w ogole nie dopuscity do ich zaistnienia”

Torben Seebold, koordynator morski niemieckiego zwiaz-
ku zawodowego Ver.di, ktory jest strong ukfadu zbiorowego
dotyczacego zatdg Briese Schiffahrts powiedziat:, wzywamy
do natychmiastowego uwolnienia tych marynarzy. Verdi
i ITF oferujg pomoc ich rodzinom i jestesmy gotowi udzieli¢
kazdej pomocy aby zapewnic im szybki i bezpieczny powrot.
Oczekujemy, ze Briese Schiffahrts, strona uktadu zbiorowego,
bedzie takze aktywnie wspdtpracowac z wiadzami lokalnymi
oraz dotknietymi tg tragedia rodzinami".

Ttumaczenie ze strony www.ITFSEAFARERS.org
Barbara Kubach — Checiriska
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Przewodnik ITF

Jak odnalez¢ marynarski Zwigzek Zawodowy
lub Inspektora ITF

Jezeli potrzebujesz pomocy, Twoim pierwszym punktem kontaktowym
powinien by Twoj Zwigzek Zawodowy
~ jezeli nie jestes jeszcze crlonkiem marynarskiej
wSolidarmosci”, znajdziesz w tym wydaniu Biuletynu Morskiego
deklaracje cztonkowska.
Jezeli jestes czlonkiemn zwigzku i potrzebujesz natychmiastowej pomocy na
burcie, skontaktuj sie z Inspektorem ITF,
Na stronie
www.itfseafarers.orgfseafarer- apps.cim
mozesz znalezc kontakl do afiliowanych w ITF marynarskich zwigzkow
zawodowych oraz Inspektorow ITF. Jezeli uzywasz smartfona,

pobierz bezplatny czytnik kodow QR i zeskanuj ponitsze kody,
ktore natychmiast przekierujg
Ciebie na strony internetowe ITF lub Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakow NSZZ Solidarnosc:
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PRZYLACZ SIE DO NAS!

» Czy warto miec przedstawicieli przy ILO, IMO, zU i innych
ciatach miedzynarodowych, gdzie rozstrzyga sie o wa-
runkach pracy i zycia Marynarzy?

+ Czy warto miec¢ swiadomos¢, ze ITF to ponad 700 zwigz-
kow zawodowych w réznych sektorach transportu na ca-
tym swiecie, zdolnych uczielic pomocy Marynarzom w
potrzebie?

« Czy jestes gotow przyjac na siebie czesc cieza'u funkcjo-
nowania i przysztego rozwoju ITF?

Jesli TAK
Rowniez TY mozesz kyc¢ czescig 4.5 milionowe;j,
ogolnoswiatowej rodziny ITF!
Wystarczy wypetnic ponizszg deklaracje i odestac jg na
jeden z adresow Organizacji wchodzacych w skfad
Krajowej Sekcji Morsciej Marynarzy i Rybakow.
DE KLARACJA CZLONKDWSKﬂ

r.J 7 NSZZ —=
T i5d Ayl dieklsdg wilaps Harzal e 5 W IL e
..'.'\.l| 41 L '.l*:!-'lll.-'-. L ‘.'

e ttosowialfa sig Bo prfan-’u-n-n Statutu Tk

Data Podpis
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___________________________________________________________________________________________________________ )%
------------ JOIN THE ITF FAMILY

JAKICH DZIALAN QCZEKUIESZ OD ZWIRZKU. .. .

Suma
odzyskanych
zalegtych wynagrodzen

{2014)

usD
59 372 806

Zawiera 19 min USD odzyskanych 2
jedne] firmy, z porad 28 statkow

{2015)

usD
35 807 057

SKLADKI BEDE OPLACAL roconia/pdlrocznie

AGENT POSREDNTCZACY. i s sae
DATA URODZENTAoiveeiinaraisenniasvsimannsanisiniias s spsnsvansassrosss
MAJBLIZSZY KREWNY.....oooiiiiinniarmnnnssnresssenmespasssennsssas
KONTAKT DO KREWNYCH

Kazdego roku zwigzki afiliowane przy ITF
odzyskuja od armatorow miliony dolarow
zalegtych i zanizonych ptac marynarzy (cze-
sto wcale nie wyptaconych). Czasami po-
wodem tego stanu rzeczy jest brak Ukta-
dow Zbiorowych. Bywa tez, ze akceptowa-
ny Uktad Zbiorowy zostal przez armatora
podpisany, ale armator systematycznie
oszukuje zatogi i ich rodziny przez prowa-
dzenie systemu ,podwodjnych list ptaco-
wych”,

»ranie bandery” nie sg dla twojej wygody.
ITF istnieje po to, by pomagac zatogom tych
statkow!

PRZYLACZ SIE

DO MARYNARSKIE]

"""""" RODZINY ITF

..................................................................... @

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy | Rytakdw NSZZ "Solidarnosc”

Jest meganizaciq NIEZALEZNA od armatorow

National Maritime Section
NSZZ "Solidarnosc”

i nigay nie ujawnia faktu wstapenia do Zwigzku,

ul. Szarotki 8 ul Waszyngtana 34,36
71-604 Szczecin
tal. 91 422-33-11
SZCZeCINENMS.0rg

81-342 Gdynia
kol 58 621 85 43
gdyrmiai@nms.org.pl

Wypeinij formularz na odwrocie wraz z deklaracia | odeslij o
Krajowe] Sekcji Morskiaj

Marynarzy | Rybakdw

www.solidarnosc.nms.org.pl i e ke
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L dziatalnosci ETF — Europejskiej
Federacji Transportowcow

Kampania ETF - Méwimy NIE
przemocy wobec kobiet w miejscu
pracy branzy transportowej

Jednym z najwazniejszych priorytetéw planu dziatania
ETF do roku 2017 jest walka z przemocg wobec kobiet
zatrudnionych w sektorze transportu. Sektor transportu

jest uwazany za jeden z sektoréw z najgorszym
wynikiem w dziedzinie nieréwnosci i przemocy wobec
kobiet.

Kobiety - pracownicy transportu sg bardziej narazone na
przemoc podczas wykonywania swojej pracy niz Panie za-
trudnione w innych branzach.

Temat przemocy wobec kobiet w miejscu pracy zostat
szczegdtowo omowiony i podejmowany we wszystkich dzia-
taniach organizowanych przez Komitet ETF do spraw kobiet.

Komitet ETF do spraw Kobiet opracowat ankiete na temat
przemocy w miejscu pracy wobec kobiet - pracownikéw
transportu w Europie.

Ta inicjatywa jest czescig dtugoterminowej kampanii ETF.

Celem badania byto zebranie danych w sprawie przemo-
cy wobec kobiet w miejscu pracy w sektorze transportowym.

Ankieta skierowana byfa do pan zatrudnionych we
wszystkich sektorach transportu w Europie.

Wyniki zostang przedstawione na konferencji ETF Kobiet
w maju 2017 .
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Definicji mobbingu jest wiele.

Przemoc w matych dawkach, w stowach, gestach; sar-
kazm, ironizowanie, wy$miewanie, nieuzasadniona kryty-
ka, naruszanie godnosci, zastraszanie, przesladowanie.

Nekanie w praktyce

Mobbing to stowo niemal tak ,modne” jak ,dyskrymi-
nacja’, dlatego sygnaty o szykanach, jakich doswiadczajg
wspotpracownicy, sktonni jestesmy traktowac z przymruze-
niem oka, a czasem — wrecz przeciwnie - wiele zachowan na

wyrost uznajemy za mobbing.
Rozpoznanie zjawiska moze na-
potyka¢ szczegdlne trudnosci,
gdy sami podlegamy psychoter-
rorowi. Dziatajg tu mechanizmy
podobne, jak u osdb wspdtuza-
leznionych — trudnos¢ z prawid-
towg oceng sytuacji, poczucie
wstydu utrudniajgce rozmawia-
nie o problemie i poszukiwanie
wsparcia.

Eksperci zwracajg uwage na
kilka charakterystycznych dla
mobbingu etapdw.

1. Mobbing czasem zaczyna sie od konfliktu - rozwia-
zanego Zle, albo nierozwigzanego w ogole. Czasem
,bez powodu” pojawiajg sie ze strony kogo$ z otoczenia
sporadyczne, nieprzyjemne, zachowania. Szczegdlnie
dezorientujacy dla ofiary na tym etapie jest fakt, ze poza
incydentalnymi, przykrymi sytuacjami, mobber przejawia
wobec niej postawe grzecznosci i uprzejmosci.

2. Zachowania agresywne nasilaja sie. Wszystko przebie-
ga na drodze stuzbowej, np. poprzez wydawanie ofierze
bezsensownych polecen. Jednoczes$nie mobber zaczyna
ofiare izolowac np. przez rozsiewanie plotek, podwaza-
nie kompetencji. Gdy ofiara prébuje wyjasni¢ sytuacje,
mobber zapewnia, ze wszystko jest w porzgdku. Ofiara
nadal nie umie rozpoznac sytuacji, w jakiej sie znajduje,
jednak organizm daje znac¢ - strach przed pdjsciem do
pracy, przed spotkaniem z mobberem, bole gtowy, brzu-
cha, bezsennos¢, trudnosci z koncentradja itp.

3. Szykany i izolacja stajg sie codziennoscig. Ofiara mob-
bingu spostrzega, ze sytuacja w miejscu pracy zmienita
sie. Nie zdaje sobie sprawy, ze otoczenie pod wpty-
wem mobbera prawdopodobnie przypieto jej juz jakas
tatke (pieniacza, nadwrazliwca, madrali.). Zaburzone
relacje powodujg coraz wieksze napiecie psychiczne.
Dtugotrwaty stres nie pozwala na koncentracje, wyniki
pracy staja sie niezadowalajgce, co stanowi podstawe do
wyciagniecia przez pracodawce konsekwencji. U ofiary
moze dojs¢ do uszczerbku na zdrowiu.

4. Osoba poddana mobbingowi nie jest w stanie wyko-
nywac¢ swoich obowiazkéw. Boi sie chodzi¢ do pracy,
a jednoczesdnie leka sie utraty zatrudnienia. Popetnia co-
raz wiecej btedéw. Problemy zdrowotne nasilajg sie. Moze
pojawi¢ sie depresja. Czasem ofiara mobbingu rezygnu-
je z pracy sama, czasem zostaje zwolniona. Niestety, ze
znalezieniem kolejnej moze mie¢ trudnos$¢, ze wzgledu
na urazy psychiczne lub z powodu odnotowania nagany
w jej aktach osobowych.

Na podstawie: www.ngo.pl
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Porady i informacje dla marynarzy

CZESTO ZADAWANE PYTANIA -
Konwencja Pracy na Morzu, 2006
(MLC, 2006)

W, Biuletynie Morskim” naszej Sekcji zamierzamy
systematycznie prezentowac fragmenty czwartego

juz wydania,Czesto zadawanych pytan odnosnie
Konwencji Pracy na Morzu”. Zatozylismy, ze niektére
odpowiedzi, opracowane przez Miedzynarodowa
Organizacje Pracy (MOP), nie tylko zainteresuja polskich
marynarzy moga byc¢ réwniez pomocne (uzyteczne)

w ich ciezkiej pracy na morzu. Odpowiedzi na pytania
zostaty przygotowane przez MOP jako cze$¢ kontynuacji
planu dziatania dla osiggniecia szybkiej i szerokiej
ratyfikacji i skutecznego wdrozenia MLC, 2006.

Maritime Labour

Convention

(MLC), 2006

W stowie wstepnym Cleoparta Doumbia-Henry, ktéra jest
Dyrektorem Departamentu Miedzynarodowych Norm Pracy
napisata miedzy innymi:

Konwencja o Pracy na Morzu, 2006 (MLC,2006), przyjeta
zostata przez 94 (Morskq) Sesje Miedzynarodowej Konferencji
Pracy (MKP) w dniu 23 lutego 2006. MLC, 2006 weszta w Zycie 20
sierpnia 2013 roku i wg stanu na marzec 2015 roku ratyfikowa-
na zostata przez 66 krajow reprezentujgcych ponad 80 procent
Swiatowego tonazu brutto statkow.

Od roku 2006, zwiekszyto sie zardwno zainteresowanie jak
i doswiadczenie zwiqzane z MLC, 2006. W roku 2012, celem
udzielenia pomocy w promowaniu MLC, 2006 wsrdd konsty-
tuanty MOP a takze dla utatwienia rozumienia Konwencji,
Miedzynarodowe Biuro Pracy przygotowato online elektronicz-
ng baze danych zawierajqcq odpowiedzi na ,Czesto Stawiane
Pytania” (FAQ), ktdrg przygotowano takze w formie publikacji
papierowej MOP. Zamierzeniem byto tatwo dostepne Zrédto in-
formacdji, ktére bedzie reqularnie uaktualniane. Zamiarem FAQ
jest udzielenie pomocy osobom zaangazowanym w studiowa-
nie lub stosowanie MLC, 2006, aby znalazty odpowiedzi na sta-
wiane przez nie pytania na temat innowacyjnej Konwencji MOP.

Odnotowac nalezy, ze odpowiedzi przekazanych w FAQ
nie nalezy traktowac jako autorytatywnych opinii prawnych.
Jest tak, poniewaz precyzyjnymi wymaganiami Konwencji sq te
zamieszczone w prawach i przepisach krajowych lub w innych
srodkach przyjetych przez kazdy kraj dla wdrozenia MLC, 2006.
Zamierzeniem odpowiedzi w FAQ jest dostarczenie informacji

w formie krétkich wyjasniert odnoszqcych sie do Konwencji i in-
nych materiatdw odniesieniowych. Nie sq one opiniami prawny-
mi ani poradami prawnymi jesli chodzi o znaczenie wymagania
w Konwencji lub jego stosowania w konkretnej sytuacji. Takie
opinie przekazane mogq byc¢ przez MOP rzqdom oraz organiza-
cjom armatoréw i marynarzy, w szczegélnosci, na wniosek i ro-
zumiejqc, ze jedynie Miedzynarodowy Trybunat Sprawiedliwosci
dysponuje kompetencjami przekazania autorytatywnych inter-
pretacji miedzynarodowych Konwencji dotyczqcych pracy.

Niniejsze FAQ stanowiq jedne z serii publikacji i innych Zro-
det, wiqcznie z Wytycznymi zalecanymi przez spotkania eksper-
téw, ktdre powstaty dla udzielenia pomocy Cztonkom MOP we
wdrazaniu MLC, 2006 (lista zamieszczona jest w niniejszych FAQ
w ramach tytutu ,Inne przydatne Zrédta informadji’).

Wszystkie te zrodta znalez¢ mozna i darmowo skopiowac
z dedykowanej strony internetowej MOP dotyczqcej MLC, 2006,
korzystajqc z linku ,Narzedzia monitorowania i wdrazania” pod
www.ilo.org/mic.

Przygotowanie i opublikowanie tych zrédet nie bytoby moz-
liwe bez wsparcia pomocy technicznej ze strony Cztonkdw MOP,
W szczegdlnosci pomoc udzielona zostata przez Rzqd Szwedji
poprzez Szwedzkq Agencje Rozwoju Miedzynarodowego (SIDA).

Wreszcie, zamierzeniem jest uaktualnianie bazy danych on-
line FAQ dotyczqcych MLC, 2006, a wynikajqce z tego wydania /
rewizje publikowane bedq od czasu do czasu dla odzwierciedle-
nia tych uaktualnieri w oparciu o pytania pojawiajqce sie w cza-
sie praktycznego i prawnego wdrazania MLC, 2006.”

Na poczatek podstawowe informacje.

Czym jest Konwencja o Pracy na Morzu,
2006 (MLC, 2006) ?

Jest to kompleksowa konwencja dotyczaca pracy
przyjeta przez Miedzynarodowg Konferencje Pracy (ILC)
Miedzynarodowej Organizacji Pracy (MOP), w oparciu
o Artykut 19 swej Konstytugji, na sesji morskiej przeprowa-
dzonej w lutym 2006 roku, w Genewie, Szwajcaria. Ustanawia
ona prawa marynarzy do godziwych warunkdw pracy i po-
maga stworzy¢ warunki dla uczciwej konkurencji dla arma-
toréw. Jej zamierzeniem jest globalne zastosowanie, fatwe
zrozumienie, gotowos$¢ do uaktualniania i jednolite egze-
kwowanie. Konwencja o Pracy na Morzu, 2006 (MLC 2006)
zaprojektowana zostata aby stac sie globalnym instrumen-
tem prawnym, ktéry bedzie ,czwartym filarem” miedzyna-
rodowego rezimu regulacyjnego dla kwalifikowanej zeglu-
gi, uzupetniajac kluczowe konwencje Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) takie jak Miedzynarodowa kon-
wencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, ze zmiana-
mi (SOLAS), Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wia-
dectw oraz petnienia wacht, 1978, ze zmianami (STCW), oraz
Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszcza-
niu morza przez statki 1973/1978 (MARPOL). MLC 2006 zawie-
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ra kompleksowy zbiér norm globalnych, w oparciu o te znaj-
dujace sie juz w instrumentach pracy na morzu (Konwencje
i Zalecenia), przyjete przez MOP miedzy rokiem 1920 1996.
Sprowadza on wszystkie, za wyjatkiem czterech1, istnieja-
ce instrumenty pracy na morzu (Miedzynarodowe Normy
Pracy (ILS)) do pojedynczej konwencji korzystajacej z nowe-
go formatu, z pewnymi uaktualnieniami, w razie konieczno-
4ci, dla odzwierciedlenia nowoczesnych warunkéw i jezyka.
Konwencja , konsoliduje” i rewiduje istniejgce prawo mie-
dzynarodowe we wszystkich tych kwestiach.

Poniewaz istniato wiele Konwencji morskich, pojawic¢
sie moze pytanie dlaczego okazata sie potrzebna nowa
Konwencja. Zaszty liczne rézne przyczyny przyjecia MLC,
2006.

Na statkach podnoszacych bandery krajow, ktére nie
sprawujg skutecznej jurysdykgji i kontroli nad nimi, zgod-
nie z wymaganiem prawa miedzynarodowego, maryna-
rze zmuszani sg czesto do pracy w niemozliwych do zaak-
ceptowania warunkach na niekorzy$¢ swego dobrostanu,
zdrowia i bezpieczenstwa i bezpieczernstwa statku na jakim
pracujg. Poniewaz zycie zawodowe marynarze spedzaja
gtéwnie poza wiasnym krajem a ich pracodawcy (armato-
rzy) nie znajduja sie czesto w ich kraju rodzinnym, niezbed-
ne sg skuteczne normy miedzynarodowe dla tego sektora.
Oczywiscie, normy te wdrozone muszg by¢ na poziomie
krajowym, zwilaszcza przez rzady dysponujace rejestrem
statkow i pozwalajace statkom podnosi¢ bandere ich kra-
jow (zwane ,Paristwami bandery”). Jest to juz dobrze uznane
w zwiagzku z normami miedzynarodowymi zapewniajacymi
bezpieczenstwo i ochrone statkdw oraz ochrone Srodowiska
morskiego. Wazne jest takze zrozumienie, ze istniejg liczne
Panstwa bandery i armatorzy, ktérzy dumni sg z zapewniania
marynarzom na swych statkach godziwych warunkéw pra-
cy. Te kraje i ci armatorzy odczuwaja nieuczciwg konkuren-
cje dzieki temu, Ze ptaca cene za podkwotowywanie przez
armatoréw majacych substandardowe statki i prowadzacy
takiez operacje.

Zdjecie: Pawet Krzyzanowski-Starszy Marynarz

Podjeta przez MOP decyzja o stworzeniu MLC, 2006 byta
wynikiem wspdlnej rezolucji  podjetej w roku 2001 przez
przedstawicieli miedzynarodowych organizacji armatoréw
i marynarzy, wspartej pdzniej przez rzady. Zwrécili oni uwa-
ge, ze branza zeglugowa jest,pierwsza na swiecie prawdzi-
wie globalng branza’, co ,wymaga miedzynarodowej reakcji

regulacyjnej wiasciwego rodzaju- globalne standardy maja-
ce zastosowanie do catej branzy”.

Branza wezwata MOP do stworzenia instrumentu zesta-
wiajacego w skonsolidowanym tekécie mozliwie najwiecej
zasadniczej czesci istniejacych instrumentéw MOP  w za-
kresie mozliwym do osiggniecia ,w kwestii priorytetu” celem
polepszenia znaczenia tych norm dla potrzeb wszystkich
uczestnikéw sektora morskiego”.

Odnoszono wrazenie, ze bardzo znaczna liczba istnieja-
cych morskich Konwencji, z ktérych liczne sg bardzo szcze-
gotowe, utrudnia rzadom ratyfikowanie i egzekwowanie
wszystkich istniejgcych  miedzynarodowych norm pracy.
Liczne istniejace morskie Konwencje pracy byty przestarzate
i nie odzwierciedlaty wspdtczesnych warunkéw pracy i zy-
cia na statkach. Wiele z nich ma niskie poziomy ratyfikacji.
Ponadto zachodzita potrzeba stworzenia skuteczniejszego
systemu zgodnosci i egzekwowania, pomagajacego wyeli-
minowac substandardowe statki i dziafajgcego w ramach
dobrze ustanowionego, miedzynarodowego systemu eg-
zekwowania norm miedzynarodowych bezpieczenstwa
i ochrony statku oraz ochrony $rodowiska przyjetego na
forum Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). MLC,
2006 zostata zaprojektowana dla zajecia sie tymi zagadnie-
niami. Wieksza ochrona marynarzy zostanie osiggnieta po-
przez rychty ratyfikacje i wdrozenie na poziomie krajowym
nowej Konwencji przez zdecydowang wiekszos¢ cztonkdw
MOP aktywnych w sektorze morskim.

1 Konwencja dotyczaca dokumentéw tozsamosci maryna-
rzy z roku 2003 ( Konwencja No. 185) oraz Konwendji przez
nia rewidowana (Konwencja No. 108) ; Konwencji doty-
czaca rent marynarzy , 1946 ( No.71) oraz (przestarzata
) Konwencja dotyczacej najnizszego wieku dopuszczania
mtodocianych do pracy w pomieszczeniach podpoktado-
wych iw kottowniach, 1921 (No.15), nie zostaty skonsolido-
wane w MLC, 2006.

1 Jakie sa podstawowe cele MLC, 2006 ?

Podstawowymi celami MLC, 2006 s3 :

- zagwarantowanie kompleksowej, s$wiatowej ochro-
ny praw marynarzy (Konwencja nazywana bywa cza-
sami marynarskg Ustawa Zasadnicza)

- ustanowienie rownego pola gry dla krajéw i armato-
row zobowiazujacych sie do zapewniania maryna-
rzom godziwych warunkdw pracy i zycia, chronienia
ich przed niesprawiedliwg konkurencja na czesci sub-
standardowych statkow.

W jaki sposob MLC,2006 chronic¢ bedzie
wiecej Swiatowych marynarzy ?

W pierwszy rzedzie, MLC, 2006 zaprojektowana jest dla
osiggniecia wyzszego stopnia ratyfikacji niz wczesniejsze
Konwencje obejmujac nawet marynarzy na statkach, ktore
nie ratyfikowaty Konwengcji. Obejmie ona takze wszystkie
osoby pracujgce na morzu (ich liczbe szacuje sie obecnie
na ponad 1,2 min). Do tej pory nie byto jasne czy wszyscy ci
ludzie, zwtaszcza na przykfad, osoby pracujace na statkach
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nie zaangazowane bezposrednio w Zegluge lub eksploata-
Cje statku, takie jak liczne osoby pracujgce na statkach wy-
cieczkowych, uznawani sg za marynarzy.

MLC, 2006 ma takze na celu ustanowienie trwatej ,$wia-
domosci przestrzegania” na kazdym etapie, poczawszy od
krajowych systeméw ochrony az do systemu miedzynaro-
dowego. Ma to swoj poczatek w odniesieniu do indywidu-
alnych marynarzy, ktérzy - na podstawie MLC, 2006 - musza
by¢ nalezycie poinformowani o swych prawach i srodkach
zaradczych dostepnych w przypadku zarzutu nie przestrze-
gania wymagan Konwendji, i ktoérych prawem jest wnosze-
nie skarg. W dalszej kolejnosci obejmuje to armatoréw. Od
wiascicieli lub operatoréw statkdow o tonazu 500 ton (GT)
lub powyzej, zaangazowanych w podréze miedzynarodowe
albo w podréze miedzy zagranicznymi portami, wymaga
sie stworzenia i realizowania plandéw gwarantujacych, ze
majace zastosowanie prawa lub przepisy krajowe lub inne
srodki wdrazajace MLC, 2006, s rzeczywiscie przestrzega-
ne. Kapitanowie tych statkéw sa wowczas odpowiedzialni
za realizacje planéw przyjetych oraz za prowadzenie od-
powiednich rejestréw dowodzacych wdrozenie wymagan
Konwencji. W ramach swych uaktualnionych obowiazkéw
inspekcji pracy na statkach o pojemnosci 500 GT lub po-
wyzej, ktére zaangazowane sg w podréze miedzynarodo-
we lub podréze miedzy zagranicznymi portami. Parstwo
bandery (albo uznana organizacja w jego imieniu) doko-
na przegladu planéw armatordw i zweryfikuje oraz wysta-
wi certyfikat,ze rzeczywiscie istniejg i sg wdrozone. Z kolei
od statkdéw wymaga sie posiadania morskiego certyfikatu
pracy i deklaracji zgodnosci. Od Panstw bandery oczeku-
je sie takze zagwarantowania, ze prawa i przepisy krajowe
wdrazajgce normy Konwencji s3 przestrzegane na mniej-
szych statkach nie objetych systemem certyfikacji. Panstwa
bandery przeprowadza¢ bedg okresowe oceny jakosci sku-
tecznosci swych systeméw inspekgji i certyfikacji, a ich ra-
porty do MOP w oparciu o Artykut 22 Konstytucji MOP bedga
musiaty dostarczac informacji na temat systemow inspekdji
i certyfikacji, wigcznie z ich metodami oceniania jakosci. Ten
generalny system inspekcji w Panstwie bandery (istniejgcy
w oparciu o Konwencje MOP Nr 178) uzupetniony jest pro-
cedurami do stosowania w krajach bedacych takze, albo
nawet w pierwszym rzedzie, zrodtami swiatowej podazy
marynarzy, ktére podobnie sktada¢ bedg raporty w oparciu
o Artykut 22 Konstytucji MOP. System ten jest wzmocniony
$rodkami dobrowolnymi w zakresie inspekcji w obcych por-
tach (zwanych Inspekcja Panstwa Portu (PSQ)).

Co robi¢ w razie wypadku na statku pod
tzw. ,taniag bandera”

Miate$ wypadek na statku? Znasz marynarza, ktéry ulegt

wypadkowi lub poniést Smier¢ na morzu?

Statystyki dotyczace wypadkow, kalectwa i smierci ma-
rynarzy na morzu sg szokujace. Kazdego roku armatorzy
i kluby ubezpieczeniowe ptaca miliony dolaréw odszkodo-
wan tym, ktérzy ulegli wypadkom oraz rodzinom marynarzy,
ktérzy zgineli na morzu. Pamietac przy tym trzeba, ze wiele
z takich wypadkow jest w ogole nie odnotowanych a wiele

wyptacanych odszkodowan jest znacznie zanizonych w sto-
sunku od tych, ktére faktycznie nalezg sie marynarzom czy
ich rodzinom.

Miedzynarodowa Federacja Transportowcéw (ITF) po-
$wieca wiele uwagi tym zagadnieniom i wyznaczyfa specjal-
ny wydziat, ktéry pomaga marynarzom i ich rodzinom w za-
fatwianiu skarg dotyczacych odszkodowan za wypadki lub
Smierc.

Jesli miates wypadek lub znasz kogos kto ucierpiat w wy-
niku wypadku - natychmiast skontaktuj sie z ITF.

Pomozemy ci w wybraniu najlepszego sposobu zatatwie-
nia twojego problemu a jesli bedzie to konieczne bezpo-
srednio bedziemy zatatwia¢ go z agentem czy armatorem
w celu uzyskania odszkodowania.

MOZESZ TAKZE SKONTAKTOWAC SIE Z ITF bezposred-
nio:

Claims Unit

International Transport Workers Federation

[TF House

49-60 Borough Road

London SET 1DS

Co robi¢ w razie wypadku na statku pod ,tanig bande-
ra?

Jezeli ulegniesz wypadkowi na statku pod tanig ban-
dera, lub bedziesz swiadkiem wypadku wspéttowarzy-
sza z zatogi, prosimy o mozliwie najszybsze przekazanie
do ITF lub kogokolwiek zajmujacego sie odszkodowania-
mi w twoim Zwigzku Zawodowym, nastepujacych szcze-
gotow:

1. Informacji, kiedy wypadek miat miejsce (data i godzina),
gdzie - na morzu (podajac pozycje statku) czy w por-
cie (podajac jego nazwe). Koniecznie okresl miejsce wy-
padku na statku ( poktad, sitownia, tadownia itp.) lub tez
dokfadng informacje, jezeli wypadek miat miejsce na te-
renie nabrzeza.

2. Okolicznosci w jakich wypadek miat migjsce (np. czy ma-
rynarz potknat sie i upadt, czy zostat uderzony przez jakis
przedmiot, czy zostat wciggniety w mechanizm itp.).

3. Nazwiska wszystkich swiadkow wypadku z podaniem
ich stopnia lub stanowiska oraz ich petnym adresem
pocztowym miejsca zamieszkania.
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4. Powinien rowniez dofaczy¢ zaswiadczenie lekarskie, jezeli
ofiara wypadku zostata zbadana przez lekarza.
Powinienes takze zadbac o to by:

wypadek zostat odnotowany w dzienniku okretowym.
sporzadzone zostato odpowiednie sprawozdanie po-
wypadkowe.

Jezeli widzisz, ze kapitan, armator lub jego agent pro-
buja ukry¢ fakt wypadku, aby unikng¢ odpowiedzialnosci
- nie zwlekaj! Powiadom inspektora ITF w najblizszym por-
cie, swoj zwigzek zawodowy lub ITF.

Zrédto: Archiwum KSMMIR

Kilka stéw o PHICS - systemie weryfikacji
autentycznosci polskich dokumentow
marynarzy

PHICS (Polish Harbours Information & Control
System) jest ogdlnopolskim systemem elektronicznej

wymiany dokumentéw zwigzanych zrealizacjg funkcji
nadzorczych ikontrolnych nad transportem morskim,
wykonywanych przez Administracje Morska

Rozwigzanie opiera sie na pracy systemu centralnego
Zlokalizowanego w centrum przetwarzania danych oraz
zdalnym dostepie uzytkownikéw z dowolnego miejsca
w kraju i na $wiecie przy wykorzystaniu publicznej sieci
Internetowe.

Komunikacja uzytkownikéw z systemem odbywa sie przy
wykorzystaniu przegladarki internetowej. Modut weryfikacji
autentycznosci polskich dokumentoéw marynarzy systemu
PHICS dostepny jest pod adresem internetowym.

https://centrum.phics.gov.pl/umverifi/

System ten jest przeznaczony tylko dla uprawnionych uzyt-
kownikow ( przedstawicieli wiasciwych organdw administragji
morskiej innych paristw oraz armatoréw i ich przedstawicieli).

Osoby prywatne nie moga korzysta¢ z systemu.

Zrédto: Urzqd Morski Gdynia

1 Aplikacja ITF dla marynarzy

Przypominamy o darmowej aplikacji
ITF Seafarers, dzieki ktérej mozna
sprawdzic¢ czy statek jest pokryty
uktadem zbiorowym oraz znalez¢

dane kontaktowe do inspektora
ITF na catym swiecie z danymi
afiliowanych zwigzkéw w danym
kraju.

W aplikacji mozna réwniez skorzy-

sta¢ z infolinii ,HelpLine” w razie nagtej

potrzeby.
Zachecamy do pobrania:
Aplikacja ITF Seafarers na urzadzenia iOS
Aplikacja ITF Seafarers na urzadzenia Android
Wyszukiwarka znajduje sie  réwniez na
www.itf.seafarers.org

stronie

Wazne informacje dla marynarzy
pracujacych w rejonach zagrozonych
malaria (zimnicg).

Przed wyjazdem na statek operujacy w strefach
wysokiego ryzyka zachorowania nalezy rozpoczac
proces profilaktyki w konsultacji ze specjalista oraz

poszerzy¢ wiasng wiedze, poniewaz te dziatania moga
znacznie pomoc w uniknieciu znacznych ktopotéow
zdrowotnych, ktére moga w najlepszym przypadku
zakonczy¢ sie inwalidztwem.

Malaria to jedna z najgrozniejszych chordob zakaznych,
obok zakazenia HIV oraz gruZlicy. Wywotuje jg 5 gatunkdw
pasozyta - zarodZca malarii: Plasmodium falciparum, vivax,
ovale, malariae i knowlesi. Rocznie choruje okoto 220 milio-
néw o0sdb, a umiera ponad 600 tysiecy,

W ogromnej wiekszosci s to przypadki importowane:
zarazenia poza terenami tropikalnymi i subtropikalnymi en-
demicznego wystepowania tej choroby spotykane sg u oséb
powracajacych z tych regiondw, a takze sporadycznie w po-
blizu lotnisk i portéw, gdzie zostajg zawleczone komary z ro-
dzaju Anopheles.

W Polsce notuje sie rocznie od kilkunastu do kilkudziesie-
Ciu zachorowan na malarie. W naszym kraju od choroba nie
wystepuje jako zarazenie rodzime od 1963 roku.

W przypadku zachorowania, zastosowanie jak najwczes-
niej odpowiedniego leczenia przeciw pasozytniczego jest
ratunkiem.

Zapobieganie malarii.

Nie ma szczepionki przeciw malarii.

W rejonach wystepowania tej choroby nalezy stosowac
metody niefarmakologiczne przeciw uktuciom owaddw
oraz odpowiednie leki. Przed wyjazdem warto omowic ko-
niecznos¢ stosowania metod profilaktycznych z lekarzem
specjalistg oraz sprawdzi¢ rejon docelowy podrézy na wia-
rygodnych stronach WHO lub CDC (np. wwwnc.cdc.gov/tra-
vel/yellowbook/2016/infectious-diseases-related-to-travel/
yellow-fever-malaria-information-by-country

Metody niefarmakologiczne przeciw uktuciom owa-
dow:

repelenty — nalezy wybrac preparaty zawierajace
DEET lub permetryne,

moskitiery naokienne i nadtézkowe,

spreje do pomieszczen przeciw owadom,
odpowiednia odziez (dtugie rekawy, dtugie nogawki),
unikanie przebywania w miejscu i czasie najwiekszej
aktywnosci owaddw,

klimatyzacja.

Leki stosowane najczesciej w profilaktyce malarii:

Jest wiele lekéw stosowanych jako profilaktyka przeciw-
ko malarii. Dobdr zalezy od ryzyka zachorowania na malarie
jak i rejonem $wiata.

Zapraszamy do zapoznania sie z publikacjg dotycza-
ca zapobieganiu malarii na statkach handlowych opraco-
wang przez ICSW (Miedzynarodowy Komitet Opieki nad
Marynarzami) D
www.seafarershealth.org
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Publikacja jest do pobrania ze strony: https.//seafarers-
welfare.org/ship-shop/malaria/malaria-guidelines-a4-20pp-
-detail

Uwaga! w wielu krajach istnieje opornos¢
na chlorochine! Przyjmowanie leku
w tych rejonach nie ma sensu i nie

uchroni przed zarazeniem!

Nalezy pamieta¢, ze WSZYSTKIE leki profilaktyczne na-
lezy zacza¢ przyjmowac PRZED wyjazdem, stosowac
W TRAKCIE oraz przez okreslony czas PO podrézy.

Wielu marynarzy boi sie lekéw profilaktycznych prze-
ciw malarii, podkreslajac ich szkodliwe dziatanie. Nalezy
jednak pamieta¢, ze malaria jest potencjalnie chorobg
Smiertelng, a dawki lekow stosowanych w profilaktyce
sg kilkakrotnie mniejsze niz w przypadku dawek leczni-
czych.

Niestety, nie ma zadnych pewnych objawow klinicznych,
umozliwiajacych rozpoznanie lub wykluczenie malarii
bez badan laboratoryjnych. Podstawg rozpoznania jest
badanie mikroskopowe:

Ponadto w diagnostyce przydatny jest RDT - szybki test
diagnostyczny, dostepny w niektorych laboratoriach.
Drogim i mato dostepnym, ale bardzo doktadnym bada-
niem jest badanie krwi metoda PCR.

Jakie sg objawy malarii?

Objawy malarii czesto mylone s z innymi chorobami,
w ktérych wystepuje goraczka np. z gruzlica, zapaleniem
opon moézgowych czy grypa. Co moze wzbudzac podejrze-
nia, ze do naszego organizmu dostaty sie pierwotniaki ma-
larii?

wysoka goraczka

wymioty i inne zaburzenia dziatania przewodu pokar-
mowego

bole i zawroty gtowy

Swiad

nudnosci

bezsennos¢, psychoza, koszmary

kofatanie serca

zanik taknienia

+  biegunka

Skutki zachorowania na malarie

Jednym ze skutkdéw zachorowania na malarie jest Smierc.
Rocznie dotyka ona 1-3 min ludzi na ziemi.

W srodowisku naukowym uwaza sie, ze zarodzce malarii
przyczynity sie do najwiekszej selekcji naturalnej w historii
rozwoju ludzkosci. Swiadczy o tym fakt naturalnej odpor-
nosci na malarie u wiekszosci mieszkancow terendw tropi-
kalnych.

Najczestszymi skutkami zachorowania na malarie sa: ob-
nizenie odpornosci, problemy ze wzrokiem, watroba, bez-
sennos¢, nerwice.

iy ’ -
[.-?;':m aaan e o |
__1:5000 e |

Mapke czytamy w ten sposéb, ze np. w Afryce Zachodniej
jedna osoba na trzynasnie zachoruje, jezeli nie stosuje srod-
kéw zapobiegawczych

B.S. na podstawie: strony internetowej Uniwersyteckiego
Centrum Medycyny Morskiej i Tropikalnej.
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1 dziatalnosci Miedzyzaktadowej Organizacji
NSZZ Solidarnos¢ przy Polskiej Zegludze Battyckiej

Ponizej przedstawiamy wiadomos¢ z ostatniej chwili.
W Kotobrzegu podpisano kontrakt na budowe
promu pasazersko-towarowego dla Polskiej Zeglugi
Battyckiej S.A. Kontrakt w imieniu inwestora podpisali

Piotr Redmerski, prezes PZB i Andrzej Wréblewski

z zarzadu Polskiej Zeglugi Battyckiej S.A. oraz ze strony
wykonawcy Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia

S.A., Marek Rézalski — prezes oraz Mariusz Ronewicz

z zarzadu tej spofki.

Przy podpisaniu kontraktu byli obecni: Marek Grébarczyk,
minister gospodarki morskiej i zeglugi srédlagdowe;.

Prom bedzie wybudowany w nalezacym do Grupy
MARS FIZ Szczeciiskim Parku Przemystowym Stocznia
Szczecinska, na pochylni Wulkan. Jednostka bedzie spet-
nia¢ wymogi techniczno-eksploatacyjne optymalne dla linii
Swinoujécie-Ystad.

- W ramach Grupy MARS FIZ dysponujemy potencjatem
stoczniowym, dlatego jestesSmy w stanie wybudowac prom
— powiedziat Marek Rézalski, prezes spotki MSR GRYFIA.

- Jestem przekonany, ze pierwszy prom otwiera cykl budo-
wy nastepnych — powiedziat Piotr Redmerski, prezes PZB S.A.

Przy podpisaniu kontraktu obecny byt rowniez
Przewodniczacy Organizacji Zwigzkowej NSZZ Solidarnos¢
Kazimierz Sikora

Na zdjeciu: Piotr Redmerski —Prezes Polskiej Zeglugi Battyckiej podczas
wystqpienia

- Ze strony ministerstwa, a takze grupy MARS FIZ zrobi-
lismy wszystko, zeby mogto dojs¢ dzisiaj do podpisania ko-
mercyjnego kontraktu — powiedziat Marek Grébarczyk mini-
ster gospodarki morskiej i zeglugi srodlagdowej. — Teraz juz
dziatania lezg w gestii armatora i wykonawcow. Bardzo cie-
szy, ze inwestorem jest PZB, ktora w tej chwili bardzo dobrze
sobie radzi na rynku promowym. Cieszy réwniez, ze prom
zostanie wybudowany w polskich stoczniach, przez polskich
wykonawcow — dodat.

- Armator jest doskonale rokujaca firma w branzy prze-
wozow promowych. Udato sie uratowac te firme, ktérg po-
przedni Rzad chciat sprzeda¢ obcemu kapitatowi za bezcen
- przypomniat szef resortu. - Budowa pierwszego promu
to poczatek odbudowy Stoczni Szczecinskiej, catego fan-

cucha dostawcow. To takze nowy rozdziat Morskiej Stoczni
Remontowej,Gryfia"i jej kooperantow.

Na zdjeciu: Podpisywanie kontraktu na budowe promu dla PZB, od pra-
wej: Piotr Redmerski - Prezes PZB, Marek Rézalski-Prezes Morskiej Stoczni
Remontowej Gryfia S.A.

Na zdjeciu: od lewej: Wojciech Sikora-Przewodniczqcy Organizacji zwiqz-
kowej NSZZ Solidarnos¢ przy PZB

Na zdjeciu: od lewej Marek Rézalski - Preses Morskiej Stoczni Remontowej
Gryfia, Piotr Redmerski -Prezes Polskiej Zeglugi Battyckiej

Zdjecia: NSZZ Solidarnos¢ przy PZB

BIULETYN MORSKI nr 1/2017 29



i

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnosc¢”

1 Z dziatalnosci Organizacji Marynarzy Kontraktowych

Informujemy, ze zmieniony zostat numer telefonu do
naszej Organizacji.
Nowy numer: 91 422 02 02

Informacje dotyczace uznawania polskich
dyplomow przez Japonska Administracje
Morska

Do naszej Organizacji zgtosit sie marynarz z prosba
o wyjasnienie kwestii zwigzanej z nieuznawaniem

przez japonska Administracje Morskg dokumentéw
kwalifikacyjnych marynarzy na podstawie prawidta /10
Konwencji STCW.

W wyniku  prowadzonej korespondencji  przez
Przewodniczacego OMK  Tymoteusza Listewnika
z Ministerstwem Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej
(od dnia 15/07/2016 r.) w dniu 02 lutego otrzymalismy na-
stepujaca odpowiedz, podsumowujacg stan spraw:

Szanowny Panie,

w nawiqzaniu do Panskiej wiadomosci e-mail z dnia 11
stycznia 2017 roku w sprawie informacji na temat postepdéw
w dqgzeniach do uznawania polskich dyplomdw przez Japoriskq
Administracje Morskq informuje co nastepuje.

W dniach 25 - 28 pazdziernika 2016r odbyta sie wizytacja
przedstawicieli Administracji Morskiej Japonii . W jej trakcie
przedstawiciele Strony Japoriskiej zapoznali sie ze sposobem
funkcjonowania Polskiej Administracji Morskiej oraz procesem
ksztatcenia marynarzy na Polskich Akademiach Morskich zgod-
nie z wymaganiami Konwencji STCW. Wizytacja przebiegta
pomysinie, obecnie po stronie Rzqdu Japonii procedowane sq
dalsze kroki w celu podpisania porozumienia w zakresie uzna-
wania dokumentdw kwalifikacyjnych marynarzy na podstawie
prawidta I/10 Konwencji STCW. Obecnie termin zawarcia poro-
zumienia nie jest znany.

Jednoczesnie informujemy, ze w celu utrzymania dobrych
relacji oraz mozliwie najszybszego zawarcia porozumienia,
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej pozo-
staje w statym kontakcie ze Stronq Japoriskg.

Zwyrazami szacunku,
tukasz Marcisz

Departament Edukacji Morskiej
MGCGM'ZS (3

Ministerstwoe Cospodarki Marskiej
i Zeglugi Srodlgdowej

Oczywiscie nasza Organizacja nadal bedzie monitorowa-
ta stan sprawy i 0 wynikach poinformujemy na naszej stronie
internetowej www.omk.org.pl

Uwaga na kolejnych
oszustow proponujacych zatrudnienie!!!!

Ponownie prosimy o zachowanie szczegélnej
ostroznosci w wyborze nadsytanych ofert pracy.
Oszust podszywajacy sie pod znanego armatora
Seacrest Offshore zaproponowat rewelacyjne warunki
zatrudnienia marynarzowi nalezacym do OMK.
Apelujemy, aby w chwili otrzymania oferty pracy,
odwiedzi¢ firmowa strone internetowg armatora, gdzie
na gtéwnej stronie znajdujg sie ostrzezenia o prébach
oszustw lub skontaktujmy sie z OMK.

Sprawdzenie otrzymanej oferty ma sens przed
podpisaniem kontraktu i wystaniem skanu naszego
podpisu oszustowi, nie po fakcie.
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Na zdjeciu: ostatnia storna ,kontraktu” z charakterystycznym czerwonym
znakiem

BS

Kolejny oszust podszywajacy sie pod
firme Vroon

Dostalismy informacje od marynarza nalezacego do

OMK, ze otrzymat propozycje pracy z adresu:

Good Day,

We are urgently looking for New Set of crew members for the
below vessels

Title: Mix Crew of All Position

Vessel type / Offshore ship: MPSV / DP2 DSV / AHTS/ LNG/LNP
Other Vessels type / Container/Bulk/ Cargo/Ro-Ro/Chemical
Tanker

Working area / region of operation: Europe and Asia

Salary / Wages: Very Attractive

Contract: Contract 2 Years: 1 month on / off
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If you are interested in working with us in any of the positions
listed above, please respond by submitting Application form, CV
or Position

Regards

Rachel Rome

Recruitment Consultant

Private Crewing Agency

Vroon Offshore Services (UK) LTD

Po sprawdzeniu, okazato sie, ze jest to kolejny scam.

I Informacja dla marynarzy zOMK
pracujacych pod belgijska bandera.

Informujemy, ze na naszej stronie internetowej, w Strefie
cztonkéw Zwiazku umiescilismy istotne informacje

dla marynarzy pracujacych na statkach podnoszacych
belgijska bandere.

Po zalogowaniu sie do Strefy Cztonkow OMK nalezy wy-
bra¢ zaktadke - Poradnik Marynarza OMK. Zawarlismy tam
najwazniejsze informacje o systemie ubezpieczeniowym, ktd-
re bedziemy na biezgco uzupetnia¢ o najnowsze informacje.

Podsumowanie dziatalnosci OMK
zarok 2016.

1. Statystyka w OMK NSZZ Solidarnoéé

~ STATYSTYKA ORGANIZACH MARYNARZY KONTRAKTOWYCH
Crionkosten w OME NAZT Solid i 2016
Mg wypdninrr@ dl:thrqidown 73
Micerowie EL)
Mar.-rurr(' EF
Kadeci T
Pracownik Iq_d-mn-lr []
Hikd w.l‘trpﬂnw.lch manf'nar.rlf':rﬁHI: 23
Oficercwie Fm-inm un’qdraru 1
Oficerowle poziom operacyjng 8
Mx'.lrur:rq pwlmn POMOCCTY 12
Kadeci 2
Pamos finansowa dia elenkiw OMEK 2016
Iyt Fiadanye® wednakiw 0 Papamingi snlenire ¢ funduse QMK 5
Wartodd w'lpllnmlfth :'.apwnﬁ 334548
Pamas £ Fundusiu Zapomeg Iwrotnych 1 DMK 2006
lleié Hedomych wnloskdw 4
‘Wartod priyananych zapomig 000
Zapamaogl B 2016
llzse Hotanych wnioskiw 3
‘Wartedé proyenane] pomaecy 3100
— pomég statutowych OMK 2016
E tytudu uradrenia driecka 5700
I tytudu Smierci

\li'iz'lﬂ.'rru:.u'l.tal:h E ]
N spraw shabonych prag: crlonkds OME 19
Hasé raknﬁn-nrrp:h AW 11
Hasé 'apnwnit rwwiq:r:m!n:h: dnn{“{:mtulwmhu;l B
llodé saybkich porad 131
cpininwaruq gtatkdw 96

Petne podsumowanie dziatalnosci OMK jest dostepna na
www.omk.org.pl

Zapraszamy marynarzy z OMK
do udziatu w Konkursie
fotograficzno-artystycznym
»Z morza o morzu-2017,,

Wszystkich marynarzy nalezacych do naszej Organizacji
obdarzonych talentem fotograficzno-artystycznym

zapraszamy do udziatu w Konkursie , Z morza o morzu
-2017"

Celem Konkursu jest pokazanie specyfiki marynarskiego
srodowiska pracy i spedzania wolnego czasu na morzu oraz
w portach, promowanie zawodu marynarza, jak i ukazanie
ciekawostek oraz réznych sytuacji napotkanych na morzach
i oceanach catego $wiata.

Konkurs zostanie rozstrzygniety w czterech kategoriach :

l. Fotografia - statek, warunki sztormowe

Il. Fotografia — praca na statku

IIl. Fotografia - czas wolny na statku lub w porcie

IV. Obraz lub rysunek — dowolna tematyka morska .

zZwigzana z praca ha morzu.

Autorzy zwycieskich prac oraz prac wyréznionych otrzy-
maja indywidualne nagrody rzeczowe.

Technika wykonania prac autorskich jest dowolna.

Kazdy uczestnik moze zgtosi¢ do 10 zdjec lub/i do 10
obrazéw, rysunkéw.

Podpisane imieniem i nazwiskiem oraz tytutem prace
konkursowe nalezy skfada¢ osobiscie lub przesyta¢ poczta
z dopiskiem - Konkurs fotograficzno-artystyczny w terminie
do 15 czerwca 2017 r. na adres: OMK NSZZ Solidarnos¢, ul.
Szarotki 8, 71-604 Szczecin lub e-mailem na adres biuro@
nms.org.pl

Nadestane prace konkursowe beda wykorzystane w ca-
tosci lub w czesci poprzez ich zamieszczenie we wszelkie-
go rodzaju publikacjach wydawanych przez OMK NSZZ
Solidarnos¢ lub ich prezentacje w formie wystawy.

UWAGA:

Jezeli na pracy fotograficznej bedzie umieszczona
postac innej osoby/0séb, koniecznym jest dotaczenie pi-
semnego oswiadczenia uwidocznionej osoby/oséb o wy-
razeniu zgody na rozpowszechnianie jej/ich wizerunku.
Regulamin Konkursu dostepny jest na stronie interneto-
wej oraz w biurze OMK

Zdjecie: Archiwum
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Il Amatorski Turniej Darta
Amerykanskiego
dla marynarzy z OMK

Amatorskie rozgrywki darta

amerykafiskiego dla marynarzy Sktadamy réwniez s‘erdeczn.e. pod2|elfo.wa.n|a za po-
moc w zorganizowaniu Turnieju Polskiej Lidze Darta

Amerykanskiego BullShooter

W dniu 10 stycznia Organizacja Marynarzy

Kontraktowych zorganizowata dla marynarzy z OMK
kolejny Turniej Darta Amerykanskiego.

Podstawowym kryterium udziatu w rozgrywkach byta
umiejetnosc trafienia w tarcze.

Do udziatu w rozgrywkach zgtosito sie 20 osob.

Na podium znaleZli sie zwyciezcy:

Miejsce | : Dariusz Cybulski

Miejsce Il : Ireneusz Bek

Miejsce lll: Krzysztof Szulc

ktérzy  otrzymali  nagrody, ufundowane  przez
Organizatora.

Serdecznie gratulujemy zwyciezcom.

|
e
i

%

Za rok zapraszamy na nastepne amatorskie rozgrywki
darta amerykanskiego.

T
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Historia

I Bandera polska czesc¢lll

Ponizej przedstawiamy kontynuacje naszego cyklu
opowiadajacego o historii budowy polskiej floty.

W poprzednim wydaniu Biuletynu przypomnielismy
fakt powotania Dekretem przez Marszatka Jozefa

Pitsudskiego Zarzadu Sekcji Marynarki Ministerstwa
Spraw Wojskowych.

Ponizej kontynuacja naszej historii o powstawaniu
polskiej potegi morskiej.

Rok 1919.

Nadszedt rok 1919, ktéry byt dla Polski rokiem przetomo-
wym.

Poczatek roku wypetnita trudna walka o dostep do morza
i powrdt Gdanska do Polski, ktéry stanowit dla Polski ,okno
na morze" i niezbednga podstawe dla budowy i rozwoju ma-
rynarki polskiej.

Owczesny Rzad Polski $wiadomy jest tego, ze nowe za-
dania przerastajg znacznie rozmiarem i waga ramy Sekcji
Marynarki przy Ministerstwie Spraw Wojskowych jak rowniez
utworzonej na poczatku roku 1919 Sekcji Marynarki przy
Ministerstwie Handlu.

W zwigzku z powyzszym Naczelnik Panstwa Polskiego
Jozef Pitsudski wydat Dekret o nastepujacej tresci:

Dekret o utworzeniu Departamentu
dla Spraw Morskich.

W mysl uchwaty Rady Ministréw z dnia 20 marca 1919
r. tworzy sie zamiast Sekcji Marynarki przy Ministerstwie dla
Spraw Wojskowych, Departament dla Spraw Morskich — od
dnia 02 maja b.r. wedtug etatéw, zatwierdzonych przez Ministra
Spraw Wojskowych.

Departament podlega przez sweqgo szefa bezposrednio
Ministrowi Spraw Wojskowych.

W zakres dziatalnosci departamentu wchodzi cafoksztaft
zarzqdzen i interesdw, dotyczqcych spraw marynarki wojennej
i handlowej, portow i zeglugi morskiej, flotylli rzecznej i sktadu
osobistego.

Instytucje rzqdowe, ktdre dotychczas zajmowaly sie sprawa-
miZzeglugi morskiej, majq je przekazac¢ Departamentowi. Szefem
Departamentu mianuje kontr-Admirata Kazimierza Porebskiego
i jego zastepce kontr-Admirata Wactawa Ktoczkowskiego

Dan w Warszawie, dn. 14 maja 1919r.

Naczelnik Paristwa: J. Pitsudski
Minister Spraw Wojskowych: J. Lesniewski
Prezydent Ministrow: w z. Wojciechowski

Dekret z dnia 14 maja 1919 r. skoncentrowat sprawy mor-
skie w jednym ministerstwie, jednoczesnie stworzyt szeroka
podstawe dla pracy w dziedzinie marynarki. Departament
Marynarki przystepuje do energicznej pracy. Z jednej strony

nalezy jak najszybciej przeprowadzi¢ prace wewnatrz kraju,
z drugiej nalezy zainteresowac zachéd pojeciem dotychczas
niespotykanym — pojeciem marynarki polskiej.

Nadszedt dzien 28 czerwca 1919 r, dzien podpisa-
nia Traktatu Wersalskiego. Polske spotkat dotkliwy zawdd.
Naturalna brama do morza zostata dla Polski zamknieta.
Gdansk, port gdaniski, stocznie - wszystko znalazto sie poza
terytorium Rzeczpospolitej Polskiej.

Swobodny dostep do morza oraz proby budowania floty
polskiej napotyka na trudne do zwalczenia przeszkody pod
wzgledem politycznym, jak i gospodarczym.

Traktat wersalski, przyznajac Polsce zaledwie skrawek
wybrzeza, pozostawia nam mozliwos¢ zawarcia konwencji
z Gdanskiem.

Niestety, rzad wolnego miasta Gdanska znajdujacy sie
pod wptywem Berlina byt wrogo nastawiony wobec Polski
i ta wrogos$¢ znalazta swoje odzwierciedlenie w trakcie zbli-
7ajgcej sie wojny napascig od strony wschodnie).

Od dnia podpisana Traktatu Wersalskiego do chwili obje-
cia Pomorza i odzyskania podstawy dla rozwoju marynarki
polskiej, uptywa sze$¢ miesiecy. | w tym krétkim czasie wy-
czarowana niemal marynarka zaczyna petni¢ swoja role.

Wedtug danych urzedowych w ciggu sezonu nawigacyj-
nego 1919r. Polska Zegluga Paristwowa (rzeczna) przewiozta
152,746 on fadunku.

zmieniono nazwe statku na ,LUBECKI” Armatorem statku zostata Polska
Zegluga Paristwowa w Warszawie. Holownik plywat z Warszawy do
Nieszawy gdzie odbierat barki z towarami zywnosciowymi — Zdjecie:
Waldemar Danielewicz, www.zegluga.info.

W nastepnym wydaniu Biuletynu Morskiego przedsta-
wimy dalsza historie powstawania polskiej bandery, dzieje
od roku 1920, objecie Pomorza.

Opracowano na podstawie ,Z historii polskiej bandery’, re-
printu wydawnictwa,Odrodzenie Polski Karola Meperta”- ,Flota
Polska” — wydanie pamiqgtkowe ilustrowane 1921, wydane pod
protektoratem Szefa Departamentu Morskiego Kazimierza
Porebskiego.
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Krzyzowka
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Gratulujemy zwyciezcom, ktorzy przestali prawidtowe rozwigzanie krzyzowki
z poprzedniego wydania Biuletynu Morskiego.
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Zapraszamy do rozwigzania naszej kolejnej krzyzoéwki i do przestania hasta listem na adres redakgji

lub e-mailem: biuro@nms.org.pl do dnia 31/05/2017 r.
Mozna wygrac koszulke, smycz
i wiele innych nagrod. Zyczymy powodzenia.
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Wspierajgc nasze dziatania, wspierasz Marynarzy oraz ITF i ETF.
Wstgp do jednej z nizej wymienionych Organizacji, wchodzqcych w sktad
Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ‘Solidarnosc¢” afiliowanej w ITF i ETF
www.solidarnosc.nms.org.pl

NSZZ ,,S” Marynarzy i Rybakow
ul. J. Waszyngtona 34/36
81-342 Gdynia

Tel: + 48 58 621 85 41

Tel./fax: +48 58 661 20 35
e-mail: marynarz@nms.org.pl

www.marynarz.orq.pl

Organizacja

Marynarzy Kontraktowych NSZZ”S”
ul. Szarotki 8

71-604 Szczecin

Tel: +48 91 422 02 02

e-mail: biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl

NSZZ ,S” przy Polskiej
Zegludze Morskiej
Plac Rodta 8

70-419 Szczecin

Tel: +48 91 359 40 84

e-mail: pzmsolidarnosc@wp.pl ‘i | ﬁ
e-mail: pzmsolidarnosc@neostrada.pl

NSZZ ,S” przy Polskiej Zegludze Battyckiej

ul. Portowa 41 i
78-100 Kotobrzeg e
Tel/fax:+48 94 355 22 04 s

e-mail: kolobrzeg@nms.org.pl

INSPEKTOR ITF POLSKA
Adam Mazurkiewicz
ul. Szarotki 8
71-604 Szczecin
e-mail: adam_mazurkiewicz@nms.org.pl
tel:+48 501 539 329

NSZZ,S” Dalmor S.A.
ul. Hryniewickiego 10

81-340 Gdynia ;:‘...
Tel/fax: +48 58 620 18 45 I
Tel:512 021 380 DALMOR S.A.
e-mail: solidarnosc.dalmor@gmail.com - =2

NSZZ ,S” przy PRCIP Gdarnsk Sp. z o.o.

ul. Przetoczna 66
80-702 Gdarnsk
Tel: +48 600 344 230

NSZZ ,,S” Morskich Stuzb &

I Przedsiebiorstw Ratowniczych

ul. Hryniewickiego 10

e oL
el: + - =

e-mail: msiprsolidarnosc@nms.orgq.pl m
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INSPEKTOR ITF POLSKA

Grzegorz Daleki

ul. J. Waszyngtona 34/36

81-342 Gdynia

e-mail: daleki_grzegorz@itf.org.uk
tel:+48 514 430 374



TSI IS SIS,

CALLING
ALLSEAFARERS

Czy zostates
porzucony?

\\'

r} , Jezeli napotykasz na powyzsze

Czy tWU] armator. problemy to zgodnie z nowymi
regulacjami Konwencji MLC 2006

¢ Odmawia optacenia kosztow jestes uznawany za ,porzuconego”.

twojej repatriacji nawet

wowczas, gdy twdj kontrakt

sie skonczyl?

Skontaktuj sie z klubem
ubezpieczycielskim (sprawdz
certyfikat, ktory znajduje sie na

Nie dostarcza na statek statku | zawiera dane kontaktowe).
jedzenia, wody lub paliwa? Mozesz rowniez powiadomic
panstwo bandery, oficera Inspekciji
e Opoznia sie z ptaceniem Panstwa Portu (Port State Control)
wynagrodzenia przez ponad 2 lub inspektora ITF. Reaguj i dziataj
miesigce lub wiecej? szybko, zanim problem narosnie.

Ubezpieczyciel pokryje twoje
wynagrodzenie do 4-ch miesiecy
wiec nie czekaj zbyt dlugo z
wniesieniem roszczenia.

Wiecej szczegotow znajdziesz na stronie internetowey:
www.itfseafarers-abandonment.org
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